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1. Milleks peateekaart

Rohetiigri peateekaart on ettevotlussektori ettepanekud, kuidas jéuda kestlikku ja samas
konkurentsivéimelisse majandusruumi, mis vaartustab inimeste heaolu. Eesti kestliku
majanduse poole liikumine on susteemne muutus, mille eelduseks on erinevate poliitikate
ja tegevuste kooskadla.

Peateekaardi eesmark on naidata seoseid, kuidas eri valdkondade (energia, ehitus,
transport, maakasutus, toostus) teekaardid kas véimendavad véi vahendavad taotletud
moju. Kui kavandatud meetmed on koosk®dlas, tekib kumulatiivne joudlg, mis viib meid
kiiremini tasakaalus majanduse suunas, kus inimese tegutsemine mahub looduse
taastumisvdime piiridesse ning samal ajal on tagatud keskkonna hea seisund ja inimese
heaolu. Kui elluviidavad meetmed on vastuolus, hajub Uhine pingutus ning ressursse
kasutatakse ebaefektiivselt. Peateekaart aitab seda valtida, tuues nahtavale Uhised
eesmargid ja pohimotted, mille kaudu valdkonnad saavad tegutseda Uhtses suunas.

Peateekaart ei sea uusi sihte, vaid sénastab Uhisosa, mis on juba sindinud sadade
ekspertide t66 tulemusena valdkondlike teekaartide valimisel. Peateekaardi ambitsioon
on pakkuda erinevates valdkondades kdige asjakohasemad kooskdlalised
tegevussuunad, mis toetavad kestliku arenguga kohanemist ja tasakaalus
majandusruumi kujunemist. Nii muutub Rohetiigri peateekaart tooriistaks, mis aitab
poliitikakujundajatel ja ettevotetel hoida suunda, ndha koosmajusid ning tugevdada Eesti
ettevotete konkurentsivéimet globaalses muutuste ajastus.

1.1. Kuidas peateekaarti kasutada?

Peateekaart I1ahtub olemasolevatest teekaartidest, mis tahendab, et tldjuhul ei ole
sekkutud teekaartides tehtud ettepanekutesse. Selle koostamisel voeti aga arvesse
varem valminud teekaartide sekundaaranallusi (desktop anallils ) ja labiviidud arutelude
(lisa 1) sisendit.

Peateekaardi visioon ja sisteemsed valjakutsed selle realiseerimiseks on esitatud 2.
peatukis.



Teekaartide koostoimeanaliitis (ptk 3) annab Uldistatud Ulevaate energia, ehituse,
transpordi, maakasutuse ja todstuse teekaartides esitatud valjakutsete vahelistest
seostest. Analuusi aluseks on erinevate arutelude ja desktop analUusi kaigus esile tulnud
katusteemad ja horisontaalsed sidusteemad. Seda analUusi on véimalik kasutada, et
moista ja pohjendada valdkondade Uleseid strateegiaid (katusteemasid) ja voéimekusi
(horisontaalseid sidusteemasid) nende elluviimiseks. Samuti on esitatud asjakohased
strateegilised soovitused, mis aitavad neid ellu viia.

Missioonide peatukk (ptk 4) esitab valdkondlike teekaartide pdhjal sénastatud
olulisemate valjakutsete kompaktse Ulevaate, mida on kasitletud nurjatute probleemide
leevendamisele suunatud missioonidena. Missiooni valikul on peetud silmas valdkonnas
olevat n-0 elevant toas nurjatut probleemi. Missiooni valimisel oli kriteeriumiks poorata
tahelepanu sellistele teemadele, mis on suure mdjuga, kuid mis ei ole kiiresti
lahendatavad. Uhtlasi, mis eeldavad paljude partnerite koostdd ja t66d erinevates
kategooriates, olgu selleks regulatsioonid, hoiakud véi tehnoloogia. Missioonid on
peamised tegevussuunad, mida kasutada poliitika kujundamise eesmarkidena.

Seejarel on iga teekaardi pohjal esitatud meetmed (energia, ehituse, transpordi,
maakasutuse ja t66stuse valdkondades), mis toetavad missioonide elluviimist.

Kompaktselt on kokku véetud meetmete sisu, elluviimise ajakava, edenemise hindamise
moddikud ja seosed teiste valdkondadega. Igas missiooni valdkonnas on esitatud 5-8
meedet.

1.2. Peateekaardi struktuur — teekaartidest
tasakaalus majanduseni

Jargnev joonis kujutab Rohetiigri peateekaardi tervikloogikat, kuidas valdkondlikest
teekaartidest jbuame tasakaalus majanduse visioonini.



@ @ TASAKAALUS
@9 MAJANDUSE

PEATEEKAART
KATUSTEEMAD
ruumiline sdastev liikus ja dekarboni- ringmajandus
planeerimine ja transpordi- seerimine ja ja ressursi-
asustuse struktuur korraldus taastuvenergia kasutus

HORISONTAALSED VOIMEKUSED

b digilahendused ja
andmepdhine juhtimine
valitsemise uuenemine ]
[ ja koost6omudelid
vbimaldava regulatiivse
keskkonna loomine ]

diglane tileminek

[ %} ja teadlikkus
@ ettevdtete konkurentsi-

voime edendamine

MISSIOONID JA MEETMED
100% rohkem elu litkuvus biomajandus ringmajandus
taastuvenergia m2 kohta  modaalpddre tulevikumudel to0stuses
@] 00O 000
o000 00 00O Qﬁﬁ; Qﬁﬁg

00O 000



Kbige Ulemine tasand esitab tasakaalus majanduse visiooni. Selle saavutamiseks

kirjeldatakse tuleviku majandusmudeli kujunemise tingimusi, milleks on ruumiline
planeerimine, saastev liikuvus, taastuvenergia ning ringmajandus ja ressursikasutus.
Need neli valdkonda moodustavad kestliku (majandus)arengu péhisambad, mis
mojutavad kogu majanduse toimimist.

Nende all on kujutatud horisontaalsed véimekused, mis aitavad muutust ellu viia:

>

>
>
>
>

digilahendused ja andmepdhine juhtimine,
valitsemise uuendamine ja koostoémudelid,
vOimaldava regulatiivse keskkonna loomine,
oiglane Uleminek ja teadlikkus,

ettevotete konkurentsivéime edendamine.

Joonise alumine osa naitab viit peamist muutuse suunda ehk missiooni, mis tulenevad
valdkondlikest teekaartidest ja maaratlevad lahendamist vajavad probleemid:

>

>
>
>
>

taastuvenergia,

rohkem elu igal ruutmeetril,
liikkuvuse modaalpdore,
(ring)biomajandus,
ringmajandus toostuses.

Missioone aitavad ellu viia konkreetsed meetmed, mis tulenevad teekaartidest ja on
peateekaardi jaoks olulisena selekteeritud.


https://tasakaal.rohetiiger.ee/#tasakaalus-majandus

2. Peateekaardi visioon ja kestliku
arengu valjakutsed

2.1. Peateekaardi visioon 2040

Koik teekaardid sisaldavad eesmarkide seadmise ja/vdi visiooni kirjeldust. Jargnev on
nende sumbioos.

Aastal 2040 on Eesti elujouline riik, kus majandusarengu aluseks on inimese
heaolu ja keskkonna tasakaal

Asulad on kavandatud terviklikult nii, et kodu ja elementaarsed teenused paiknevad
lahestikku ning igapaevaselt liigutakse peamiselt jalgsi, rattaga voi Uhistranspordiga.
Igauhel on vdéimalik leida endale taskukohane kodu, kus kvaliteet ei s6ltu asukohast.
Inimene teab elukohaga kaasnevaid méjusid — Iabimoéeldud arenduste ja labipaistva
kommunikatsiooni tulemusena ei ole inimesed jaanud liikumisvaesusesse. Hooned on
energiatéhusad, mistdttu nende ulalpidamiskulud on véimalikult madalad.

Puhast energiat toodetakse hajutatult targalt juhitavas vérgus, kus kodumajapidamised,
kogukonnad ja ettevotted on aktiivsed tootjad, tarbijad ja salvestajad. Energiat
saastetakse maksimaalselt, sest parim energia on tarbimata energia. Transpordisusteem
on puhas, Uhendatud ja mitmekesine, ulatudes targa Uhistranspordi ja elektrilise
veonduseni. Maakasutuses on saavutatud tasakaal majandustegevuse ja
looduskeskkonna vahel - loodusvérgustikud on sailitatud ja tugevdatud, péllumaad
kasutatud saastlikult ning metsad seovad susinikku, tagades samal ajal pusiva ning
prognoositava tooraine puitu vaarindavale kohalikule to0stusele. TO0stuses on
tavapraktikaks nii toostussimbioos kui rakendatakse ringmajanduse péhimoétteid.

Inimesed on teadlikud, keskkonnatundlikud ja kaasatud - rohe-eesmargid on
Uhiskondlikult toetatud ning juhitud osapoolte koostdds. Ettevétius on kohandunud



kestlike arimudelite jargi ning uued innovatsioonid Idhtuvad ringmajanduse, elurikkuse ja
kliimaneutraalsuse pohimoétetest. Eesti on eeskujuks selles, kuidas Uhendada regionaalne
sidusus, majanduslik paindlikkus ja 6koloogiline vastutus. Meie Uhiskond on paremini
valmis tulevikuks - vastupidav kriisidele, sidus sisemiselt ja kooskdlas loodusega.

2.2, Susteemsed valjakutsed

Rohetiigri visiooni ja teekaartides s6nastatud eesmarkide elluviimiseks tuleb uletada mitu
susteemset valjakutset. Alljargnevalt on valja toodud peamised probleemkohad koos
uldistavate jareldustega, millele on enim tahelepanu pooratud nii valdkondlikes
teekaartides kui ka peateekaardi protsessis labiviidud aruteludes. Oluline on réhutada
enne valjakutsetega tutvumist, et igas valjakutses on ka olulisi edusamme. Ménega neist
on voimalik tutvuda Rohetiigri arenguraamatus.

Eesti kestliku majandusarengu suurimad pidurid on killustunud juhtimine, hajus ruumiline
areng ja soltuvus fossiilkutustest. Ministeeriumid, kohalikud omavalitsused ja ettevotted
tegutsevad eri suundades, mistottu seatakse tihti vastuolulisi prioriteete. Uhtse sihi
puudumine pidurdab rohereformide elluviimist.

Ruumiline planeerimine ei ole sisteemne, mistéttu linnastumine, transport ja
maakasutus pole seotud Uhtseks tervikuks. Selle tagajarjel on Eesti muutunud Uheks
ressursimahukamaks riigiks Euroopas. Valglinnastumine suurendab energiakulu,
taristuvajadust ja piirkondlikku ebavérdsust.

Energia- ja transpordiststeemid tuginevad valdavalt fossiilkutustele. See muudab
majanduse haavatavaks ja susinikumahukaks. Taastuvenergia arendamine ja
varustuskindluse tagamine peavad kaima kasikaes. Samuti on vaja tésta energiatdhusust
kobigis sektorites, rohkem kui pool tarbitavast energiast kulub hoonete kutmisele.

Eesti ressursitootlikkus on madal, sest jaatmete ja kérvalsaaduste vaarindamine ja
ringmajanduse lahendused pole susteemsed. Samal ajal s6ltub kestlike muutuste tempo
inimeste vaartustest ja usaldusest. Rohepoliitikaid nahakse peamiselt kohustusena, mitte
majandusliku voéimalusena. Suurem teadlikkus, kaasatus ja positiivhe kommunikatsioon
on votmetahtsusega, et kestlik areng muutuks Uhiskondlikult toetatud eesmargiks.
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https://arenguraamat.rohetiiger.ee/

Kestlikkuse pohimotetega kohanev majandus toob kaasa uued regulatiivsed néuded,
investeerimiskohustused ja turustandardid, mis mdjutavad otseselt Eesti ettevotete
rahvusvahelist konkurentsivéimet. Kui need néuded kehtestatakse kiiremini voi
rangemalt kui peamistel sintturgudel, voib see vahendada meie ettevotete suutlikkust
konkureerida globaalses vaartusahelas. Samas annab varajane kohanemine ja
uuendusvoime eelise neile, kes suudavad pakkuda kestlikumaid tooteid ja teenuseid,
mida rahvusvahelised hankijad ja investorid Uha enam eelistavad. Eesti ettevotete
konkurentsivéime séltub seetdttu Uha enam oskusest Uhendada efektiivsus,
innovatsioon ja kestlikkus. See eeldab, et riigi seatav regulatiivhe raam ja toetusmeetmed
peaksid sammu nii Euroopa kui ka globaalse arenguga: piiravad normid peavad olema
vOrreldavad peamiste eksporditurgude omadega, samas kui vdimaldavad regulatsioonid
peavad kiirendama innovatsiooni, ringmajandust ja digitaliseerimist. Kui nende muutuste
haldamine 6nnestub, voib Eesti kujuneda vaikese, kuid kiirelt kohaneva majanduse
edulooks, kus keskkonnahoid ja tehnoloogiline uuendus ei vahenda, vaid tugevdavad
ettevotete rahvusvahelist konkurentsipositsiooni.

Peamised kestlikud arengu valjakutsed on kokku véetud ka jargnevas tabelis.

Tabel. Kestliku arengu valjakutsed

Valjakutse Pohiprobleem Mida toob kaasa? Soovitud lahendus

Tegevused ja otsused

. i . . . Takistab Luua koordineeritud
Killustunud valitsemistasandite (riik . ) . i
e . . susteemseid juhtimismudel ja
koostoo ja ja KOV) ja valdkondade . . . -
muutusi ja tekitab uhised sihid

valitsemine (ministeeriumid) vahel ei

. } vastuolulisi otsuseid valdkondade vahel
ole koordineeritud

Kujundada terviklik

Puudub terviklik Ruumiplaneerimine, o .
. . ) . ruumipoliitika, mis
Ruumilise ruumipoliitika, asutused infrastruktuuri
. i ) . seob omavahel
planeerimise planeerivad ruumi arendamine ja i i
e L linnastumise,
puudujaagid omaette arvestamata keskkonnahoid ei ole .
. . . . transpordi ja
laiemat pilti integreeritud

maakasutuse otsused

"



Valglinnastumine ja

Tostab energiakulu,

Suunata areng
tiheasustusse,

Laialivalguv ~ autostumine taristuvajadust ja arendada
asustus suurendavad kulusid ja piirkondlikku . . .
B _ linnaldhedasi
ebavordsust ebavordsust .
teenuseid
Transport
T . elektrifitseerida ja/voi
. FossiilkUtused Majandus on .
Soéltuvus viia

fossiilkUtust
est

domineerivad
energiavarustuses ja
transpordis

susinikumahukas ja
hinnakdéikumistele
haavatav

alternatiivkttustele,
suurendada
taastuvenergia
tootmist ja salvestust

Madal
energiatdbhus
us

50% energiast kulub
hoonete kiUtmiseks:
renoveerimine on

Suur energiakulu ja
s6ltuvus imporditud
energiast

Renoveerida
elamufondi ning
parandada ja
téhustada

aeglane )
energiakasutust
Madal Jaatmete ja Arendada
ressursitbhu  kdérvalsaaduste ringlust . ringmajandust ja
. . e . Majanduse madal . o
sus ja ning vaarindamist on ) . (bio)materjalide
. . . ressursitootlikkus . o .
ringmajandu vahe, suur kérgvaartuslikku
S ressursisoltuvus kasutust
_ Suurendada
. ) e ) Nérgendab ) )
Uhiskondliku Rohepoliitikaid tajutakse L teadlikkust, siduda
. . . rohepoliitikate )
d hoiakud ja  kohustusena, mitte o . kestlikkus
B uhiskondlikku ] .
kaasatus voimalusena elukvaliteedi ja
toetust
heaoluga
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Ettevotete
konkurentsiv
oime

Kestlikkusnduded ja
regulatsioonid
maodjutavad ettevotteid
erinevalt

Liigne regulatiivne
surve voib
vahendada

konkurentsivoimet;

samas annab
varajane
kohanemine eelise

Tasakaalus
regulatiivne raamistik,
kus piiravad normid
on sunkroonis
konkurentturgudega
ja véimaldavad
regulatsioonid
toetavad
innovatsiooni,
ringmajandust ja
digitaliseerimist
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3. Teekaartide koostoimeanaliis

Rohetiigri viie valdkondliku teekaardi (energia, ehitus, transport, maakasutus, t66stus)
uhine eesmark on viia Eesti kestliku, kliimaneutraalse ja elamisvaarse majanduseni
aastaks 2040. Iga teekaart pakub oma valdkonna jaoks konkreetseid samme, ent
maksimaalne madju sunnib siis, kui erinevate valdkondade meetmed on omavahel
koordineeritud ja siinergias. Kdesolev analils maaratleb koostoimed, kuidas eri
valdkondade tegevusettepanekud iiksteist taiendavad voi konfliktis olles
potentsiaalset moju vahendavad.

Koostoimeanalllsi eesmark on leida teekaartide valdkondadevahelisi
sunergiaid ja neid vGimendada

3.1. Katusteemad

Uleminek kestlikule arengule ehk rohereform on olemuselt siisteemne muutus, mistéttu
kerkivad esile valdkondadeulesed teemad, mis on uhised mitmele sektorile. Allpool
kasitleme katusteemasid - ruumilist planeerimist, liikkuvust, dekarboniseerimist ning
ressursitdhusust. Iga teema puhul selgitame probleemi, analuusime seoseid viie
teekaardi l16ikes, toome esile olulisemad seotud meetmed ning analtuusime nende
sunergiat ja konflikte, Idpetades strateegiliste soovitustega.

[A\ = & &

ruumiline sadstev liikus ja dekarboni- ringmajandus
planeerimine ja transpordi- seerimine ja ja ressursi-
asustuse struktuur korraldus taastuvenergia kasutus



3.1.1. RUUMILINE PLANEERIMINE JA ASUSTUSE
STRUKTUUR

Probleem ja olulisus

> Eesti ruumiline areng on olnud hajus ja
planeerimata, mis on toonud kaasa

!

> valglinnastumise; HA;%%%::&“E::;L‘:“
> sunnitud liikkumised ja suurema séltuvuse
isiklikust autost; Q
> surve looduskeskkonnale;
> uue infrastruktuuri vajaduse (teed, $

kommunikatsioonid);
> kallinevad eluasemehinnad keskustes. ﬁ —X{
VALGLINNASTUMINE

Eesti senine hajus ruumiline areng on toonud

kaasa valglinnastumise, autostumise ning surve % @;
looduskeskkonnale. Hajaasustus ja kontrollimatu L vsre kopup AUTOSTUMINE
aarelinna kasv tahendab, et eluasemed rajatakse KALLINEVAD
tihti tookohtadest ja teenustest kaugele, mis toob

kaasa sunnitud liikkumised ja suurendab séltuvust

isiklikust autost ning néuab uue taristu (teed,
kommunikatsioonid) rajamist loodusalade arvelt.

See ohustab loodusmaastikke ja elurikkust ning

téstab eluasemete hinda keskustes. Seega on UUE TARISTU
ruumiline planeerimine roheleppe uks alusmudur: VAJADUSED
planeeringute kvaliteedist séltub, kas transport,

energia ja maakasutus saavad toimida kestlikult.

(as(

transpordi, energia ja maakasutuse kestlikkust.
See aitab suunata asustust ja teenuseid selliselt,

3 i i i SURVE
et vaheneks taristu vajadus ja paraneks LOODUSELE
elukeskkonna kvaliteet.

Ruumiline planeerimine mojutab otseselt %}
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Avaldumine sektorites

Enamik teekaarte (ehitus, transport, maakasutus, energia) rohutavad planeerimise
tahtsust.

%ﬂ Ehituse teekaart soovitab uusarendusi suunata olemasoleva taristu
EHITUSE juurde.

TEEKAART

% Transpordi teekaart kutsub ules vdhendama sunnitud liikumisi.

TRANSPORDI
TEEKAART

£ﬁ§ Maakasutuse teekaart rohutab vajadust valtida loodusalade liigset
smaazasvrus  hOivamist.

TEEKAART

Energia teekaart toob esile vajaduse efektiivselt planeerida tuule- ja
@ paikeseparke ning koostootmis- ja biogaasijaamasid ning elektri- ja
soojuse jaotusvorke.

ENERGIA
TEEKAART

Ehituse teekaart juhib tahelepanu, et uusarendused tuleks suunata olemasoleva taristu
(nt raudteede) Iahedale, et valtida linnaserva ,laiali valgumist”. Transpordi teekaart
peab oluliseks sunnitud liikumise vahendamist, muutes muuhulgas planeerimise
paradigmat. Maakasutuse teekaart rohutab, et ohjata tuleks valglinnastumist ja valtida
loodusalade liigset hdlvamist. Tuuakse esile, et maakasutuse suunamisel on oluline naha
suurt pilti ja erinevate valdkondade omavahelisi seoseid, mida ruumiplaneerimine aitabki
tagada. Ruumiplaneerimine on tihedalt seotud ka energiataristu ja hoonete
energiatdhususega. Taastuvenergia tootmisalade planeeringud on NIMBY t6ttu osutunud
Eesti energiapoliitika pudelikaelaks.
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Sunergiad

Téhus ruumiplaneerimine

T 8 « @& ¥

. VAHEM

VAHENDAB ROHKEM JALGSL, AUTOKASUTUST JA ATRAKTIIVSEM LANGETAB
TARISTU . RATTAGA, VAHEM HEIDET LINNAKESKKOND ELUASEMETE

VAJADUST UHISTRANSPORDIGA HINDA

> vahendab uue taristu rajamise vajadust;

> toetab jalgsi kaimist, jalgrattasditu ja Uhistransporti;

> vahendab CO,-heidet ja autokasutust;

> muudab linnad atraktiivsemaks ja elukeskkonna tervislikumaks;

> aitab vidhendada eluasemete hinda (nt parkimisnormide leevendamine).

Targalt koordineeritud ruumiline arendus pakub mitmekordset kasu. Esiteks vahendab
see vajadust uue infrastruktuuri jarele ning hoiab kokku ressursse - kui suuname
elamuehituse olemasoleva taristu lahedale, on tarvis ehitada vahem uusi teid ja
kommunaalvorke. Teiseks toetab kompaktne asustus saastvat lilkkuvust: kui elukohad,
tookohad ja teenused paiknevad lahestikku, saavad inimesed liikkuda jalgsi, rattaga voi
uhistranspordiga. See aitab saavutada transpordisektori klimaeesmarke - naiteks
vahendada isiklike séiduautode kasutust ja CO,-heidet. Tihedalt (optimaalse maarani)
hoonestatud ja hasti planeeritud linnad on ka tervislikumad ja atraktiivsemad
elukeskkonnad, mis parandab inimeste elukvaliteeti. Ehituse teekaardi analtUs naitab, et
parkimisnormatiivi leevendamine (st parkimiskohtade arvu vahendamine kesklinna
uusarendustes) voib vdhendada hoonete ehituse sisinikujalge koguni 30-50% ning
alandada uute korterite hinda - see on ehe naide, kuidas ehitussektori meede toetab
transpordisektori ja sotsiaalseid eesmarke korraga. Kokkuvéttes vahendab labimdeldud
ruumiplaneerimine transpordivajadust, hoiab looduskeskkonda ning loob
taskukohasemaid elamispindu ja Uhiskasutatavat avalikku ruumi. Seetéttu rohutataksegi,
et ruumiline planeerimine ja saastev liikkuvus moodustavad uhtse horisontaalse teema,
mille koostoime on kliimaeesmarkide saavutamisel otsustava tahtsusega.
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Konfliktid

Planeerimata areng viib konflikti keskkonna- ja sotsiaalsete eesmarkide vahel.
Valglinnastumise t6ttu

& ok

SUURENEB KESKUSTEST KILLUSTATUM
AUTOSTUMINE ARAKOLIMINE LOODUSMAASTIK JA
OHT ELURIKKUSELE
> suureneb autostumine ja CO, heide,
> eluasemete kallidus sunnib inimesi kolima keskustest kaugele,

> killustuvad loodusmaastikud ja ohustatakse elurikkust.

Kui ruumilist arengut ei suunata terviklikult, tekivad vastuolud keskkonna- ja sotsiaalsete
eesmarkide vahel. Valglinnastumine on siin keskne konflikt: kui elamuehitus kandub
kontrollimatult linnastdamikest valja, suureneb autostumine ning transport ja
maakasutus satuvad rohe-eesmarkide sihtidega vastuollu. Naiteks toob kallis elamispind
Tallinnas voi Tartus kaasa selle, et paljud pered kolivad soodsama maa (ja elamispinna)
otsingul linnapiirist kaugemale - see leevendab IUhiajaliselt elamumure, kuid nurjab
transpordiga seotud kliimaeesmarke, sest igapaevane sdiduvajadus kasvab huppeliselt.
Nii vOib eluaseme kattesaadavuse probleemi lahendamata jatmine neutraliseerida
transpordisektori pingutused susinikuheitmete vahendamisel. Maakasutuse seisukohast
téhendab hajus areng aga péllu- véi metsamaa muutmist hoonestusalaks, killustades
loodusmaastikke ja ohustades elurikkust.

Seega avaldub konflikt ,sotsiaalmajanduslik eesmark vs. keskkonnaeesmark” jargmisel
kujul: kui Uks sektor (ehitus/elamumajandus) ei saa lahendusi, kannatavad teised
(transport, maakasutus) - sektorid justkui to6taksid teineteisele vastu. Strateegiline
soovitus on ennetada seda konflikti tervikliku Idhenemisega: tagada taskukohane
elamispind jatkusuutlikes asukohtades, et inimesed ei oleks sunnitud kolima
ebasobivatesse piirkondadesse. Samuti peab riik planeerimisel rangemalt valtima
loodusmaade tarbetut héivamist, kompenseerides tihendamise linnades rohealade
kvaliteedi tdstmisega. Niisamuti tuleb leida lahendus energia, to0stuse ja
elamupiirkondade loogiliseks ja omavahelises sumbioosis arendamiseks.
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Strateegilised soovitused

> Planeerida uusarendusi koos transpordiuhenduste ja teenustega.

> Eelistada tiheasustuse funktsioonide muutmist ning hoonete renoveerimist tuhjale
asukohale rajatavale uusarendusele.

Luua koostoos Uhtne ruumistrateegia, mida koordineerib Maa- ja Ruumiamet.
Kasutada stiimuleid ja regulatsioone, et suunata areng tiheasustusega aladele.

vV VvV v

Arendada teenuseid ja transpordiihendusi maapiirkondades, et valtida
aaremaastumist.

Tuleb tagada taskukohane elamispind sobivates asukohtades ja valtida
loodusmaade tarbetut héivamist. Linnades tuleb tihendamisega tosta
rohealade kvaliteeti

Oluline on tagada, et ehituse, transpordi, maakasutuse ja energiapoliitilisi otsuseid
tehakse tervikliku plaani jargi, kus arvestatakse nii uute elurajoonide paiknemist,
uhistranspordi uhendusi, vajalike teenuste olemasolu. Koostamisel on Eesti Uleriigiline
planeering 2050, millest saab oluline alus Eesti ruumipoliitika holistilisele lahenemisele.
Selle rakendamist alamastmete planeeringutes toetab uus Maa- ja Ruumiamet koosto6s
ministeeriumite, riigiametite ja kohalike omavalitsustega. Arvestades Eesti riigi piiratud
ressursse riigiametite Ulalpidamises, on oluline tagada t6husad koostéovormid erinevate
osapoolte teadmiste ja andmebaaside integreerimisel. Sellest tulenevalt tuleb tahelepanu
pOorata ka valdkondliku ekspertiisi kasvatamisele ja vérgustike ehitamisele.
Voétmeulesanded on valglinnastumise pidurdamine stiimulite ja regulatsioonide abil -
naiteks suunata riiklikud investeeringud eelisjarjekorras kompaktsetesse asumitesse ning
piirata taiesti uute hajaarenduste lubamist (v.a hajaasustusele omased maamajad).
Oiglane Gleminek elukeskkondade planeerimisel tdhendab, et ka maapiirkondadele
luuakse ligipaas teenustele ja Uhendustele, et kogu Eesti vdidaks kestliku ruumiloome
poliitikast.
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3.1.2. SAASTEV LIIKUVUS
Probleem ja olulisus
Eesti liikuvust iseloomustab kiire autostumise kasv.

> Oleme Euroopa uks autostumaid riike.

> Séiduautode arv ja labisoit kasvavad pidevalt.

> Autokeskne elukorraldus tekitab CO, heidet, mura, 6husaastet ja liiklusummikuid.

> Maapiirkondades puuduvad toimivad alternatiivid autole, mis suurendab sotsiaalset
ebavordsust.

Saastev liikuvus ei ole ainult transpordi, vaid ka ruumi-, keskkonna- ja
sotsiaalpoliitika kiUsimus

Saastva liikuvuse edendamine on oluline

> CO, heitmete vahendamiseks ja klimaeesmarkide taitmiseks;

> elukvaliteedi parandamiseks (vdhem mura ja 6husaastet);

> liikuvusvéimaluste parandamiseks kogu elanikkonnale, séltumata asukohast véi
sissetulekust.

Transpordisektoris on Eesti Uks suurim ulesanne autostumise trendi Umberpééramine.
Eesti on tédna Euroopa uks enim autostunud riike ning séidukite hulk kasvab kiiremini kui
Euroopas keskmiselt. See toob kaasa kdérged heitmed, 6husaaste ning ummikud, samuti
ebavordsuse - hajaasustuses séltuvad inimesed autost, kuna mugavad alternatiivid
puuduvad. Endiselt jduab Eestis nii linnas kui maapiirkondades td6le autoga kiiremini kui
Uhistranspordiga (vastavalt 19 minutit ja 32 minutit). Sdastva liikkuvuse edendamine on
kriitilise tahtsusega kliimaeesmarkide saavutamisel (transport moodustab ligikaudu
veerandi Eesti CO, heitmest) ja elukvaliteedi parandamisel (mura ja saaste vdhendamine).
Probleem on stusteemne: liikkumisviiside valik séltub lisaks transpordiinfrastruktuurile ka
asustuse struktuurist, téokorraldusest (nt kaugtdo véimalused) ja regionaalpoliitikast.
Seega pole liikuvus ainult transpordipoliitika, vaid laiemalt elu- ja ruumikorralduse
kGsimus.
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Avaldumine sektorites

% Ehituse teekaart soovitab liikuvusest I1ahtuvat ruumiplaneerimist,
vahendada parkimisnorme ja soodustada liikuvusteenuste
arendamist.

EHITUSE
TEEKAART

% Transpordi teekaart seab muutuse sihi modaalnihkele: eelistada
séiduauto asemel saastvat liikuvust (Uhistransport, jalgsi, rattaga).
Samuti transpordi elektrifitseerimist ja saastlike kituste kasutamist.

TRANSPORDI
TEEKAART

éé:h Maakasutuse teekaart toob esile, kuidas linnade laienemine mdjutab

MAAKASUTUS

meexaanr . lOOAUSIrEssuUrsse ja vee kvaliteeti.

&/

emezes  ENergia teekaart rohutab transpordi elektrifitseerimise vajadust.

TEEKAART

@ Toostuse teekaart todeb, et kliimaneutraalsus tédstuses on véimalik

TOOSTUS

reexaner  VAId SiiS, kui ka transport ja logistika on susinikuheitmevabad.

Transpordi teekaart seab eesmargiks saavutada modaalnihe - isiklike séiduautode
osakaalu vahenemine uhistranspordi, jalgratta ja jalgsi likumise kasuks ning auto
Uhiskasutuse suurenemine. Eesmargiks on ka ulatuslik transpordi elektrifitseerimine ja
saastlike kutuste kasutamine. Saastva liikuvuse edendamiseks on vaja keskenduda
eelkdige linnapiirkondadele, et saavutada uhistranspordi eelistamine linnades, samuti
lilkkuvustaristu parandamine. Naiteks on vaja arendada liikuvuskeskusi, mis Uhendaksid
erinevad liikkumisviisid (bussipeatused, rongijaamad, parkimismajad, jalgrattalaenutused,
autorendi jms) Uheks vorgustikuks. Transpordi teekaart réhutab ka liikkuvuse kui teenuse
(MaaS) arendamist, et muuta erinevate liiklusvahendite kasutamine sujuvaks ning
vahendada vajadust isikliku auto jarele. Ehituse teekaart toob valja, et omavalitsused
peaksid ruumilises planeerimises arvestama liikuvusvajadustega - naiteks jatma ara
kohustuslike parkimiskohtade rajamise, et soodustada Uhistransporti. Energia teekaart
haakub liikuvusega eeskatt elektrifitseerimise kaudu: elektrisdidukite kasutuselevott
eeldab taastuvelektri tootmisvéimekuste arendamist ja laadimisjaamade taristu loomist.
Maakasutuse teekaart vaatleb transpordi ja asustuse koosmoju, viidates linnaliste
asulate taristuvérgu laienemisele kui tédiendavale negatiivsele méjutegurile nii vee
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kvaliteedile kui ka loodusaladele laiemalt. Oluliseks sihiks on transpordist ja tdostusest
tuleneva reostuskoormuse valtimine ja vahendamine. Toostuse teekaardi kohaselt on
olelusringipdhine kliimaneutraalne t60stus véimalik saavutada vaid siis, kui
t66stustoodangu sisendmaterjal ja tooted liiguvad heitmevaba transpordiga.

Sunergiad

> Kompaktne asustus toetab tdhusat Uhistransporti ja ressursisaastu.

> Saastva liikuvuse taristu meetmed Gihendavad liikkumisviise ja téstavad
vajaduspodhiste liikkumisviiside kasutusmugavust.

> Transpordi elektrifitseerimine taastuvenergia toel vahendab oluliselt CO, heidet ja
parandab 6hukvaliteeti.

> AlternatiivkUtused (biometaan, taastuvdiisel) vahendavad nii transpordi- kui
pollumajandussektori koormust.

> Kohalikul biomassil pohinev kitusetootmine (biometaan) edendab (regionaalset)
majandust ja vahendab kutuse impordisdltuvust.

Saastva lilkuvuse edendamine on otseselt seotud eelmise katusteemaga,
ruumiplaneerimisega. Kui linnad on kompaktsed ja kokku saavad erinevad funktsioonid
(kodud, tookohad, teenused lahestikku), siis vaheneb liikuvusele moeldud
ressursikasutus. Hasti planeeritud tervik toetab modaalnihke eesmarki. Nii kaugkutte,
vee- ja kanalisatsiooniststeemid kui ka Uhistransport on efektiivsed piisava
asustustiheduse juures. Kompaktses linnas on uhistranspordi korjealal suurem hulk
potentsiaalseid tarbijaid, mis annab paremad véimalused korraldada téhusat
uhistransporti. Ka maapiirkondades elab kohalikes keskustes kaks kolmandikku elanikest
- seega keskuste vorgu Uhendamine kiire Uhistranspordiga on eeldus modaalnihke
saavutamiseks. Ehitussektori ja transpordisektori sinergia avaldub ka innovaatilistes
lahendustes nagu Mobility as a Service (MaaS) - kui uusarendustes planeerida vahem
parklaid ja rohkem jagamismajanduse vdimalusi, toetab see nii ehituse eesmarki
vahendada betooni ja energiakulu (vdhem parkimismaju) kui ka transpordi eesmarki
vahendada autostumist. Sdastvad liikumisviisid (jalgrattateed, jalakaijate alad)
parandavad linnaruumi kvaliteeti ja inimeste tervist, luues positiivse ringi: mida parem on
Uhistransport ja kergliikluse infrastruktuur, seda enam inimesed neid kasutavad, mis
omakorda digustab taiendavaid investeeringuid nendesse valdkondadesse.

Teine oluline sunergia on transpordi- ja energiasektori vahel - transporti
elektrifitseerides ja kohalikust bioressursist valmistatud kituse (biometaani) kasutamisel
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saame heitmeid oluliselt vAhendada, eeldusel, et energia on toodetud puhtalt. Seega
transpordi elektrifitseerimine ja energeetika dekarboniseerimine on Uhisel teel oluliselt
maojusamad kui eraldi. Samuti on mainitud raskeveonduses alternatiivkituseid - nende
kasutamine veokites voib heidet vahendada kuni 90% voérreldes tavadiisliga. Biometaani
ja HVO tootmine on Uhtaegu ringmajanduslik Iahenemine (jaatmetest kituse tegemine)
ja transpordi-energia sunergia: vaheneb nii jaatme- kui péllumajandussektori koormus,
transport saab kohaliku kutuse ning energiatootmine muutub paindlikumaks, kasutades
ara kohalikku biomassi. Samas rohutab transpordi teekaart, et selline paralleelne
edasiminek néuab koordineeritud taristuarendust - laadimisjaamad, elektrivork ja
kUtusetaristu tuleb planeerida Uhiselt nii riigi kui kohaliku tasandi otsustes. Kokkuvotvalt
vOib Oelda, et kui transport ja energia kaivad kasikaes, siis vaheneb mura ja 6husaaste
linnades ning paraneb energiajulgeolek kohalike ressursside arvelt.

Konfliktid

> Taristuinvesteeringute killustatus ja vastandamine (raudtee- ja maanteeveod). Nii
soitjate kui ka kaubaveos on vajalik modaalsus ja seega investeeringuid tuleb teha
sunkroonis

Uhistranspordi ja sdiduautode konflikt linnades

v Vv

Kohaliku biogaasi tarbimises kasvab energeetika ja transpordisektori konkurents
> Voib tekkida Ghiskondlik vastuseis, kui rohereformi meetmeid (nt teemaksud,
automaks) ei kavandata diglaselt ega kompenseerita

Transpordivaldkonnas véivad konfliktid tekkida, kui investeeringud ja poliitikad pole
omavahel kooskélas voi neid vastandatakse teadlikult. Naiteks taristu arenduse konflikt:
kui panustada paralleelselt suures mahus kaksiklahendustesse (Uhtaegu fossiilse
maagaasi tanklavorku (CNG/LNG), elektrilaadijatesse voi ka vesiniku tehnoloogiasse) on
oht raisata ressursse, sest Uks tehnoloogiasuund vdib osutuda tupikuks.
Transporditeekaart margib, et erinevate kutuste taristut tuleb planeerida hoolikalt,
valtimaks olukorda, kus rajatakse kutusepunkte, mida hiljem standardite muutudes enam
vaja ei lahe. Teine naide on raudtee vs. maanteede konflikt, kus piiratud ressursi
tingimustes tuleb teha investeerimisvalikuid. Kaubaveos on veosegmendid Eestis pika aja
jooksul jaotunud ning raudtee eelised avalduvad peamiselt rahvusvahelistes vedudes ja
transiidis. See aga mdjutab kullaltki vahe siseriiklikku stsinikuheidet. Seega ei ole
voimalik siseriiklikes vedudes panna liiga suuri ootuseid raudteele, mis tdhendab, et
paralleelselt tuleb arendada maanteetaristut. Kullatki terav, eriti Tallinnas, on
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Uhistranspordi ja séiduautode konflikt piiratud tanavaruumi labilaskevéime tottu.
Modaalsuse kallutamine saastvale liikuvusele on siiski véimalik alternatiiv, mis annab ka
sisulise vdimaluse kasutada autot linnaliikluses vahem. Koordineerimata lahenemine voib
tdhendada, et transpordi reformide raha kulub osaliselt vastandlikele projektidele. Selline
voimalik konflikt piiratud ressursside olukorras téendab taaskord vajadust jagatud
visioonide ja nendele tuginevate tegevuskavade jarele.

Sotsiaalses plaanis on risk, et liiga jarsud transpordipoliitika muutused tekitavad
vastuseisu. Naiteks sisepdlemismootoriga autode muugikeeld vai kallid teemaksud
vOivad elanikes pahameelt tekitada, kui pole tagatud head alternatiivid ja
6iglusmehhanismid. Oiglase Glemineku aspekt on Ulioluline: kui maapiirkonna inimene
tunneb, et tal pole elujéulist liikumisvdéimalust autota, kuid autokasutus tehakse
kallimaks, siis tajutakse rohe-eesmarke ebadiglasena. Transpordivaesuse kusimus on
teravnemas. Seetdttu on konfliktide valtimiseks vaja parandada Uhistransporti ja toetusi
majanduslikult nérgematele - vastasel juhul pidurdub transpordisektori Uleminek voi
peab seda kompenseerima suuremate pingutustega, naiteks energeetikas voi
maakasutuses.

Strateegilised soovitused

> Arendada liikuvuskeskusi ja Uhtset liikumisteenust (Ghine piletisisteem,
digiplatvormid).

> Elektrifitseerida transport taastuvenergial.

> Jatkata paindlikku alternatiivkttuste arendust raskeveonduses ja
UleminekukUtustena soosida taastuvtoorainest toodetud kutuseid.

> Parandada uhistranspordi kiirust ja mugavust (graafikud, mugavus,
Umberistumised).

> Edendada andmepohist ja paindlikku liikkuvusplaneerimist (pilootprojektid,
tagasiside).

> Luua tugev koostoo transpordi-, energia- ja planeerimisametkondade vahel, et
kujundada uhtne, koordineeritud liikumisvérgustik.

Liikuvus on otseselt seotud teiste katusteemadega, eelkdige ruumiplaneerimise ja
dekarboniseerimisega. Liikuvuse valdkonnas on keskne Uhendvedude ja integreeritud
teenuste edendamine. Selleks tuleb susteemselt tuua Uhe laua taha transpordi, ehituse
ja IT-valdkonna eksperdid, et arendada Uhtset piletisisteemi ja reisiplaneerimise
platvormi kdigile liikumisviisidele. Suuremate taristuinvesteeringute kavandamisel tuleb
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analuusida kooskoéla maakasutuse ja energiavaldkonna sihtidega. Alternatiivkatuste
kasutuses tuleb hoida paindlikkust, soodustada elektrijoul liikuva transpordi kasutamist,
aga hoida biometaan ja taastuvdiisel varuvariandina seal, kus elektrilahendusi veel ei saa
rakendada (nt pikamaaveosed, laevandus). Oluline on Uhistranspordi atraktiivsuse
téstmine, et vahendada isikliku auto kasutamise vajadust. Kriitilise tdhtsusega on
teenuse kvaliteedi (tihedamad graafikud, mugavamad Umberistumised) parandamine.
Liikuvuse planeerimine peab muutuma dinaamilisemaks - andmepdhised otsused,
pilootprojektid (nt autonoomsed bussid) ja pidev tagasiside kogumine aitavad kiiremini
kohaneda ja enne skaleerimist katsetada. Lopetuseks tuleb réhutada koost6od:
transpordi- ja planeerimisametkondade vaheliste vorgustike loomine on kriitiline, et
teedevark, Uhistransport ja asustus kujuneksid uheks tervikuks, mitte eri huvide
voitlusvaljaks.

3.1.3. DEKARBONISEERIMINE JA TAASTUVENERGIA

Probleem ja olulisus

Eesti kasvuhoonegaaside heide tuleneb peamiselt energeetikast, transpordist, hoonetest
ja pollumajandusest.

> Senion keskendutud peamiselt taastuvenergia tootmisele, vahem tarbimise
vahendamisele.

> Sektorid kavandavad oma tegevusi eraldi, arvestamata omavahelisi koosméjusid.

>

Kliimaeesmargid (neutraalsus aastaks 2050) on saavutatavad vaid eri sektorite
koostoimes.

> Dekarboniseerimine mojutab energia varustuskindlust, hoonete elamiskdlblikkust
ja transpordilahenduste kestlikkust.

> Toimiv koostd6 toob kuluefektiivseid, Ghiskondlikult Oiglasemaid ja keskkonnale
leebemaid lahendusi.

Kliimaneutraalsuseni jdudmine eeldab kdigi valdkondade samaaegset ja
koordineeritud panust. Kui Uks sektor jaab maha, tuleb teistel teha topelt
pingutusi
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Eesti kasvuhoonegaaside heitmed on koondunud eeskatt energeetika, transpordi ja
ehituse (hooned) sektoritesse. Kliimaneutraalsuse poole liikumine eeldab
dekarboniseerimist kdigis valdkondades paralleelselt. Probleem on selles, et seni on
tahelepanu olnud energia tootmise muutmisel, vahem aga tarbimise vahendamisel.
Samuti on sektorid harjunud planeerima oma emissioonikarpeid eraldi, métlemata
ristméjudele. Dekarboniseerimine on labiv teema, mis Uhendab kbiki teekaarte: energia
peab muutuma puhtaks, transport efektiivseks ja elektrifitseerituks, hooned
energiatdhusaks ning maakasutus CO, sidujaks. Vaid nende koostoimes saab Eesti
saavutada kliimaneutraalsuse eesmargid. lima Uhe sektorita ei saa teised tait efekti - nt
kui transport jatkab fossiilkUtustel, peab energia tegema topeltpingutuse mujal; voi kui
hooned raiskavad energiat, on 100% taastuvenergia eesmarki raskem taita.

Avaldumine sektorites

% Ehituse teekaart peab oluliseks hoonete energiatéhusust

EHITUSE

e (renoveerimine, liginullenergia néuded, CO, piirnormid).

% Transpordi teekaart naitab, kuidas vahendada CO, heidet kuni 20%
Targad laadijad ja séidukite akud aitavad elektrisUsteemi
stabiliseerida.

TRANSPORDI
TEEKAART

ﬁ Maakasutuse teekaart ndeb maad CO, sidujana (sood, metsad) ja
taastuvenergia tootmise ruumiplaneerimise tasakaalu looduse
sailitamisega.

MAAKASUTUS
TEEKAART

@ Energia teekaart maaratleb 100% taastuvenergia sihi ja

ENERGIA

reeaart  @nergiatarbimise vahendamise.

@ Toostuse teekaart paneb fookuse t66stuse energiatdbhususe

TOOSTUS

reexaaer  P@randamisele ja taastuvenergia osakaalu suurendamisele.

Energia teekaart seab sihiks toota 100% tarbitavast elektrist ja soojusest taastuvatest
allikatest aastaks 2040. Samuti nahakse ette energiasaastu meetmed - Gldine
energiakasutus peaks margatavalt vahenema téhususe suurendamise ja
tarbimisharjumuste muutmise kaudu. Ehituse teekaart keskendub hoonete
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energiatéhususe parandamisele: renoveerimislaine, liginullenergia ndéuded uutele
hoonetele ning hoonete kasutusaegse susinikujalje méétmine ja piirnormid. Samuti
rohutatakse ehitussektoris materjalide susinikusisalduse vahendamist. Transpordi
teekaart on seadnud eesmargiks vahendada transpordisektori CO,-heidet 90% aastaks
2040. See tahendab sisuliselt suurt Uleminekut elektri- ja biokutustele, samuti inimeste
liikumisviiside muutust seniselt autokeskselt saastvale liikuvusele. Maakasutuse
teekaart kasitleb dekarboniseerimist kolmel moel: esiteks susiniku sidumise abil
(metsad, sood peavad neelama rohkem CO,), teiseks fossiilklUtuste ja energiatarbe
vahendamine ja kolmandaks asendada fossiilsel toormel péhinevad materjalid ja energia
taastuvate voi biopdhiste lahendustega. Ka toostuse teekaart naeb peamist panust
dekarboniseerimisse energiatarbe vahendamisega ja materjalide simbioosiga (nt
toostuse soojusjaagi kasutamine kitmiseks voi elektritootmiseks).

Sunergiad

> Vihem energiatarbimist (nt hoonete renoveerimine) = lihtsam Gle minna
taastuvenergiale
> Puhas elekter = puhas transport, aga vaid juhul, kui energia ise on téepoolest

taastuv
>  Elektriséidukite akud = potentsiaalne panus elektrisisteemi stabiliseerimisse
> Riiklik toetuste- ja hankepoliitika saab suunata kestlikkusinnovatsiooni
> Bioressurssidest energia tootmine toetab kliimaeesmarke ja edendab Eesti

majandust

Dekarboniseerimine on valdkond, kus sunergiate méju on eriti selge: uhe sektori
edasiminek lihtsustab teise oma. Naiteks hoonete renoveerimine (ehitussektori meede)
vahendab energiandudlust, mis omakorda teeb kergemaks 100% taastuvenergia
eesmargi saavutamise, sest tarbimine on vaiksem. Energia teekaart réhutab, et
kliimaneutraalsuse suunas liikumisel ei saa keskenduda ainult energiatoomisele, vaid
keskenduda tuleb tarbimise téhususele. Samuti saavad transpordilahendused panustada
energiasusteemi, kui akud saaksid osaleda elektrisusteemi reguleerimisturul
tasakaalustava varana. Samal ajal toetab energiapd6re transpordisektori
dekarboniseerimist. Puhas elekter véimaldab viia transpordiheitmed peaaegu nulli. Kui
Uks neist jadks maha (nt taastuvenergia areng ei joua jarele elektrisdidukite levikule),
kannataks kogu mdju. Elektrisdidukitest on kasu vaid siis, kui elektri toodang on
puhastest allikatest. Ehitussektori eesmark vahendada hoonete kasutusaegset jalajalge
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eeldab muuhulgas puhtaid soojusallikaid. Selleks tuleb jatkata kaugkuttesusteemide
Umberehitamisega taastuvenergiale (maasoojus soojuspumbad, té6stuse jadksoojus).
Renoveerimislaine on samuti mélema sektori Uhishuvi - nii energia- kui ka ehituse
teekaart réhutavad renoveerimise vajadust, sest kdige vaiksema jalajaljega hoone on
olemasolev hoone, mida targalt uuendatakse, valtides uue ehitamisega kaasnevaid
emissioone. Riiklik toetuste- ja hankepoliitika saab soodustada innovaatilisi
tehnoloogiaid.

Konfliktid

> Looduskaitse vs. taastuvenergia taristu: tuulepargid, liinid jms tekitavad
konflikte, kui kohalike voi keskkonna vajadusi eiratakse

> Majanduslikud huvid vs. kliimaeesmargid: suur alginvesteering (nt elektriveokid)
vOib ettevotetes takistusi tekitada ja piirata ettevotete konkurentsivoimet

> Sotsiaalne diglus: autokasutuse piiramine véi kdrged kulud véivad digete
kompensatsioonimehhanismideta olla ebadiglased

Dekarboniseerimise puhul tdusevad teravalt esile konfliktid looduskaitse ja taristu
arenduse vahel. Suuremahuline taastuvenergia tootmine eeldab tuuleparkide,
paikeseparkide, uute elektriliinide jne rajamist, mis aga méjutab maastikku ja kogukondi.
Kui planeerimisel ei arvestata kohalike elanike ja keskkonnahoiu aspektidega, voib
roheenergia projektidele tekkida tugev vastuseis - tuuleparke takerdavad kohtuvaidlused
vOi protestid, mis pidurdavad Uleminekut puhtale energiale. Naiteks maismaatuuleparkide
rajamine pole Eestis edenenud oodatud tempos just kohalike elanike vastuseisude t6ttu.
Konflikt tekib siis, kui Uhe osapoole huvid jaetakse korvale - olgu see siis kogukonna soov
kaitsta maastikuilmet vs. riiklik kliimasiht. Samuti véib liiga jaik looduskaitse (kui ei pakuta
paindlikke kompensatsioone) takistada kliimasébraliku taristu arengut. Naiteks margib
maakasutuse teekaart vajadust susteemselt kaasata maaomanikke - kui keelata lihtsalt
turbaalade kuivendamine v6i metsaraie, kuid mitte pakkuda maaomanikule mingit
huvitist, siis tekib vastasseis riigi ja omanike vahel. Dekarboniseerimise kontekstis on
oluline leida win-winlahendusi: nt tuuleparke arendades véiks osa tulust (nagu
tuulikutasu seda teeb) véi odavamat energiat jagada kohalikele elanikele (nagu osad
arendajad seda pakuvad), et nad tunneksid end véitjatena, mitte kannatajatena.

Teine konfliktide rihm puudutab majanduslikke vastuolusid lUhiajaliste ja pikaajaliste
maojude vahel. Suuremahuline elektrifitseerimine ja taastuvenergia investeeringud
nduavad esialgu suuri kapitalikulusid (nt elektriveokid on tdna 2-3 korda kallimad kui
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diiselveokid). See voib ettevotetes ja tarbijates tekitada vastuseisu, kui puuduvad
piisavad toetused ning tarbijad ei suuda kallima teenuse eest tasuda. Kui klimaeesmargid
lahevad otseselt vastuollu ettevoétete ariliste huvidega luhikeses perspektiivis, vaib see
kergesti takerduda. Seega konflikt ,majandus vs. kliima” véib avalduda, kui
poliitikameetmed ei taga tasakaalu. Uhiskondlikul tasandil on sarnane risk autokasutuse
piirangute puhul, kus valmisolek ja sotsiaalne diglus peab kaima kliimapoliitikaga koos,
valtimaks rahuolematust. Need konfliktid ei ole kull otseselt teekaartide omavahelised
vastuolud (sest eesmark on Uhiselt kliimaneutraalsus), vaid pigem elluviimise takistused,
kui Uks valdkond maha jaab. Lahendus peitub siin toetusmehhanismides ja koostdds.

Strateegilised soovitused

> Poliitikate integratsioon: |[6imida kliimaseadus, arengukavad ja teekaardid, et
valtida vastuolusid ja realiseerida sunergiad. Lahti tuleb saada Uks-ministeerium-
pohisest tegevusest. Kliimapoliitikat tuleb koordineerida riigikantselei tasandil.
Asjakohane oleks ka moodustada Riigikogus eraldi kliimakomisjon, mis tegeleks
kdikide horisontaalsete kliimapoliitika teemadega

> Uhisinvesteeringud: eelistada projekte, mis tiidavad korraga mitut eesmarki (nt
energiatéhusus ja CO, sidumine ja elukeskkond ja ettevétete konkurentsivéime)

> Energiatootmise mitmekesistamine: arendada samaaegselt tuult, paikest,
bioenergiat ja salvestust

> Lokaalne kasu: toetada kohalikku elanikkonda (nt tuulikutasud, odavam energia) ja
rakendada paindlikke looduskaitsemehhanisme

> Toetadateadus- ja arendustegevust valdkondadevahelistes lahendustes (nt
ehitus- energia-transport voi materjalide taaskasutus maakasutus-ehitus-t66stus)

> Dekarboniseerimine kuiinvesteeringu pohiméte: koiki investeeringuid tuleb
hinnata selle mdju jargi klimaeesmarkidele ning arvestades selle pikaajalist
sotsiaalmajanduslikku kasu

Dekarboniseerimise kiirendamiseks on esmalt vaja integratsiooni kdigi tasandite
poliitikates nii, et erinevate valdkondade meetmed on I6imitud ning prioritiseeritud
erinevate naitajate alusel. Valjakutse puudutab laiemalt kliimakindla majanduse seaduse,
riiklike teekaartide, juba olemasolevate ja loodavate arengudokumentide omavahelist
I6imimist. Oluline on tuvastada enne otsuste tegemist nii véimalikud vastuolud kui ka
Uhised voidud. Enam ei piisa silotornidepdhisest poliitikakujundamise mehhanismist, vaid
vaja on kujundada ministeeriumite Ulesed poliitikate koordinatsiooniareenid nii ministrite
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kui ka tippametnike tasandil. Uks véimalus v6ib olla kliimapoliitikas riigikantselei
koordineeriva rolli suurendamine, nagu see toimub naiteks Euroopa Liidu kisimustes,
riiklike strateegiate puhul véi julgeoleku valdkonnas. Peateekaardi koostamise aegne
vabariigi valitsus peab perioodiliselt majandusalaseid valitsuskabineti istungeid (nn
majanduskabinet) - poliitilise koordinatsiooni tagamiseks vdiks Uks meede olla kutsuda
ellu nn rohereformi-kabinet. Ka seadusandja vbiks mdelda, kuidas horisontaalsete
rohepoliitikatega toime tulla - luua eraldi parlamendikomisjon, mis muuhulgas tagaks
poliitilise seire poliitika elluviimise ule.

Uhisinvesteeringud on teine voti - projektid, mis teenivad mitut eesmarki korraga,
peaksid saama eelisrahastuse. Oluline on jatkata energia tootmise mitmekesistamist:
arendada paralleelselt tuult, paikest, bioenergiat ja salvestust, et uhe allika véimalikud
probleemid ei seiskaks kogu Uleminekut. Maakasutuslikult tahendab see ka hajutatud
lahendusi: paikesepaneelid katustel ja kasutusest valjas maadel, tuulikud merele ja
sobivatesse sisemaa punktidesse. Kohaliku kasu instrument on tanaseks Eestis loodud,
oluline on hinnata selle mgju, piisavust ja teadlikkust kogukondades. Lisaks kaaluda
paindlikke looduskaitsemeetmeid (naiteks Safe Harbor lepingud maaomanikega, mis
lubavad neil teatud tingimustel majandustegevust jatkata), mis toetavad kohalike
poolehoidu. Dekarboniseerimine innovatsiooni toetusmeetmete juures on oluline suunata
eelkdige teadus- ja arendusraha ristvaldkondlikele lahendustele. See kiirendab
labimurdeliste tehnoloogiate turule tulekut. Kokkuvoétvalt peab dekarboniseerimine olema
labiv printsiip kdigis investeeringutes ning selle juhtimine nduab sektoriteulest
nagemust, vastasel juhul realiseerub eesmarkide konflikt.

3.1.4. RINGMAJANDUS JA RESSURSIKASUTUS
Probleem ja olulisus

Eesti majandus on lineaarne (st tootmise ja tarbimise sisteem, mis toimib péhimaéttel
.vota - tooda - tarbi - viska ara) ja ressursimahukas:

> materjalide ringlussevétt on madal;

> suur hulk jadtmeid ja korvalsaaduseid jaab kasutamata (ehitus- , pakendi-, tekstiili-
, olmejaatmed jt, biomass, puit);

> ressursside liigkasutus tekitab keskkonnakahju ja takistab Gleminekut kestlikule
majandusele.
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Ringmajandus on oluline

> keskkonna seisukohalt: viheneb heide jaloodussurve;

> majanduslikult: loob uusi ettevotlusvéimalusi ja tédkohti, tugevdab piirkondlikku
arengut, vdhendab kulusid ja séltuvust;

> sotsiaalselt: kujundab sotsiaalset diglust nii praeguste kui ka tulevaste
pblvkondade hivanguks;

> siisteemselt: voimaldab siduda eri sektoreid jaatmete ja ressursside pohjal.

Teadlikkuse kasv ja teaduse kasvav fookus ressursside kahanemisel, klimamuutustel ja
okosusteemide kahjustumisel on toonud esile mudeleid ja kontseptsioone, mis proovivad
pakkuda alternatiive senisele uhiskonna toimimisele, eesmargiga tagada hea elu
voimalikkus ka kaugemas tulevikus. Uks selliseid on ringmajandus. Ringmajandus on
saanud aastatega Uha enam kandepinda ja leiab kasitlust vaga erinevates kontekstides.
Eesti majandus on ressursiintensiivne ning materjalide vahene ringlussevéott tahendab
raiskamist ja suurt keskkonnajalajalge. Loodusvarade liigkasutus ja jaatmete kuhjumine
pidurdab kestlikku arengut ning kahjustab 6kostusteeme. Ehituses tekib palju
ehitusjaatmeid, mida vahesel maaral taaskasutatakse; energeetikas pdletatakse suurel
hulgal puitu kituseks; péllumajanduses jaab markimisvaarne osa biomassist kasutuseta.
Ringmajanduse pohimétted, sealjuures materjalide korduvkasutus (sh nt plastik, tekstiil
jt) ja ringlussevétt on valtimatud, et saavutada ressursitéhusus ja vahendada
kasvuhoonegaaside heidet. See on oluline ka majandusliku konkurentsivdéime jaoks:
to6stusslimbioos ja ringmajandus loob uusi arivéimalusi (nt jaadtmete vaarindamine
toodeteks) ja aitab vdhendada séltuvust imporditavatest toorainetest.

Avaldumine sektorites

Ehituse teekaart: BIM (Building Information Modeling ehk
% ehitusinformatsiooni modelleerimine) ja materjalipassid annavad vdimaluse
aTUSE - ringmajanduse edendamiseks ehituse valdkonnas, taaskasutatud ja madala

jalajéljega materjalide kasutamise soodustamine

% Transpordi teekaart: biometaan péllumajandusjaatmetest

TRANSPORDI
TEEKAART
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ﬁﬁ Maakasutuse teekaart: biomassi kasutamine kdrgema lisandvaartusega
toodete tootmiseks, kaevandusalade ja turbaalade taastamine,
kasutusjargne funktsioon (nt paikesepargid)

MAAKASUTUS
TEEKAART

C—v@ Energia teekaart: puidu kasutamine energeetikas vaheneb, praegune
ENERGIA

meexaart  gnergeetiline puit vabaneb kasutamiseks puidukeemias

ﬁ:ﬁ% Toostuse teekaart: t66stussimbioos ja ringmajanduse praktikate laialdane

TOOSTUS

eexarpr  Kasutuselevott tootuses

Ehituse teekaart pdorab tadhelepanu ehitustega seotud informatsiooni
digitaliseerimisele ja susteemselt BIM-tOoriista rakendamisele ja materjalipasside
loomisele iga hoone kohta. Materjalipassid toetavad seda, et teaksime tapselt, mis
materjalid kus on, ja saaksime hoonete eluea |I6pus komponente uuesti kasutada. Samuti
réhutatakse teekaardis taaskasutatud ja madala sUsinikujaljega ehitusmaterjalide (nt
taaskasutatud betoon, puitkomposiidid) kasutuselevéottu. Energia teekaart naeb ette
puidu kasutuse vahenemist energeetilisel otstarbel — see vahevaartuslik puit on
potentsiaalne toore puidukeemiale. Maakasutuse teekaart toob ringbiomajanduse
teemasse naiteks biomassi kasutamise suure lisandvaartusega toodete toomiseks (nt
biometaani, madalakvaliteedilise puidu keemiline vaarindamine jt) ja kaevandusalade
rekultiveerimise, millega alad parast kasutust korrastatakse ning véimalusel leitakse neile
uus funktsioon (nt paikesepark endisel kaevandusalal). Samuti ndeb maakasutus ette
turbaalade taastamist, mis on ka ringne métteviis: taastatud turbasoo hakkab uuesti
téodle susinikusidujana. Transpordi teekaart haakub ringmajandusega eeskatt
kUtustega: naiteks biometaani tootmine péllumajanduse jaatmetest on meede, mis
Uhendab jaatmekaitluse ja transpordi. Toostuse teekaart naeb tédstuse arengus the
votmevodimalusena t6ostussumbioosi ja ringmajanduse partaktikate laialdast kasutamist
tootmises.
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Sunergiad

S

\CTOIT
TRANSPORT  biojadtmed — biogaas — transport + vaetis: Uhe
VAETIS
j\ sektori jaak on teise sisend;
BIOJA.ATMED j i|| %;i i
KUTUSED

BIOGA.AS \-),

”%

BIOPLAST . e e . T ~e e
puidujaddtmed — ehitusmaterjalid voéi bioplast:
kliimakasu ja vaartus kasvab;

PUIDUJAATMED
EHITUSMATERJALID

kaskaadkasutus: materjalide eelistamine vastavalt
El vaartusahelale - esmalt kasutuselevott, seejarel
ringlusse, alles viimasena kutusena;

KASUTUS RINGLUS kUTUS

td66stussiimbioos ringmajanduse kaudu ja téétleva

/x& (\
rlr\/"IJcI r‘rﬂcl rlr\/"ﬂ to6stuse kliimaneutraalsuse hindamine toodete
~—

olelusringi kaudu.
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Kui eri sektorid jargivad kaskaadkasutust, saavutatakse suurim susinikusaast ja
majanduslik kasu

Ringmajandusliku lahenemise suurim volu on see, et Uhe sektori jadde muutub teise jaoks
ressursiks ja tekib Uksteist toetav simbioos. Naiteks péllumajanduslikust sénnikust
biogaasi tootmine on meede, mis seob omavahel maaelu, jaatmekaitluse ja energia ning
transpordi: vaheneb pdllumajanduse metaaniheide, saadakse kohalikult toodetud kutus
transpordile ning kaarimisjaagist saab vaartuslik vaetis mullale. See on selge sunergia,
kus Uks tegevus lahendab korraga mitut probleemi. Jatkuvalt tuleb toetada innovatsiooni
puidujaatmete kasutamises — pdletamise asemel puidukeemia tootmises véi uudsetes
ehitusmaterjalides, mis annab kérgema lisandvaartuse ja kliimakasu. Nii vahendame
jaatmeid, asendame fossiilseid materjale (nt bioplast voib asendada naftapdhist
plastikut) ning hoiame stisinikku kauem ringluses. Kdigi sektorite koostdos tulekski ellu
viia kaskaadse kasutuse pohimote: esmalt kasutada materjali nii kdrgel vaartustasemel
kui véimalik (nt puit ehituses), seejarel votta ringlusse (nt puitpurust teha paneelid) ning
alles viimases jargus, kui muud ei saa, kasutada energia tootmiseks. See maksimeerib
susiniku sailitamist ja vaartuse loomist Uhiskonnas. Toostustele on oluline tagada
juurdepaas taastuvatele ja ringlusse voetavatele materjalidele ning lihtsustada
sekundaarse materjali vaarindamise vdéimalusi (jadtmetekke ennetamine ja jagtme
lakkamine). Teekaartide koost66s on see pdhimote selgelt ndhtav: ehitus vaartustab
puitu materjalina, energia kasutab biomassi kutusena ainult jaakidest, maakasutus hoiab
metsade juurdekasvu Ule raie. Kui need klapivad, saab Eesti nii majanduslikku kasu (pika
vaartusahelaga puidutooted, bioinnovatsioon) kui ka keskkonnavéidu (vahem heidet ja
vahem survet loodusele).

Ringmajandus hdlmab ka laiemat ressursikasutust — mitte ainult bioressursi. Oluline on
t6sta ringsete lahenduste osakaalu ehitussektoris. Ehituse teekaardi hinnangul
vahendab ressursside ringlusse suunamine nii sektorite jalajalge kui ka toormevajadust,
tuues Uhtlasi majanduslikku tulu ja luues kohalikke tookohti. See tahendab, et
ringmajandus pole pelgalt keskkonnam@gjusid vahendav lahenemisviis, vaid ka
regionaalse arengu véimalus (uued t6ostused jaatmete to6tlemiseks, rohetehnoloogiad
jms). Transpordi ja ringmajanduse kokkupuude avaldub ka naiteks ringpakendite
susteemides - vahem pakendeid tahendab vahem vedusid ja kUtusekulu; vbi autode
elukaare pikendamises - soodustades kasutatud autode korrashoidu ja remonti, vaheneb
vajadus uute energiamahukaks tootmiseks.
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Konfliktid

> Ressursikonkurents: naiteks puit - kas kasutada ehituses, energias voi
toostuses? Liigne raiemaht ohustab metsade CO, sidumise voimet ja elurikkust

> Toidujulgeolek vs. bioenergia: péllumaa kasutus energiatootmiseks voib
ohustada toidutootmist

Suurimad konfliktid ringmajanduse valdkonnas tekivad ressursikonkurentsist. Naiteks
puidu kasutuse dilemmad: metsadel on topeltroll - nad seovad susinikku, aga on ka
tooraine mitmele sektorile. Kui ehitussektor suurendab puidu kasutust (puitarhitektuur),
voib see sattuda konflikti vajadusega kasutada (paberi)puitu té6stuses. Kui samal ajal
tahame puidust rohkem ehitada ja puitu kérgelt vaarindada, voib tekkida surve tosta
raiemahte, mis omakorda vahendab metsade susiniku sidumise vdimet ja ohustab
elurikkust. Maakasutuse teekaart rohutab, et jatkusuutlik raiemaht on Eestis terav
kGsimus ning suurem osa raietest toimub lageraietena. Teine seotud konflikt on
bioenergia vs. toidujulgeolek. Péllumajandusmaa kasutuse muutmisel rohepodrde
raames tuleb valtida nullsummamange: me ei saa kliima nimel votta suuri pbllupindasid
kasutusest valja v6i panna neid energiakultuure tootma nii, et vaheneks toidu tootmine.
Maakasutuse teekaart toonitab, et darmuslikud meetmed (nt vdga suured rangelt
kaitstavad alad péllumaadel) voivad anda kliimavadidu, kuid pohjustada
sotsiaalmajanduslikku kahju, kui sektor kahaneb ja toidutootmine vaheneb. Seega on
konflikt kliimameetmete ja toidujulgeoleku vahel reaalne, kui tasakaalu ei otsita. Todstuse
teekaardis tuuakse valja, et Eestis oli ringlusse véetava materjali maar aastatel 2021-
2023 keskmiselt 19,83% aastas ja ressursi vaarindamise ressursitootlikkus 2023. aastal
0,86 eurot/kg. Eurostati andmetel oli samal aastal ELi keskmine 2,13 eurot/kg.
Teekaardid rohutavad vajadust eelistada bioenergia tooraineks jaatmeid ja
koérvalprodukte ning kvaliteetne maa jatta toidu tootmiseks. Tehnoloogiliselt ndhakse, et
erinevate allikate, nagu merevetikate véi muude mittetoiduliste kasutamine biokUtuste
tootmises tulevikus ainult kasvab.

Strateegilised soovitused

> Uhtne visioon ja anallius: Eesti vajab sisteemset Ulevaadet, kuidas ressursse
kasutatakse ja ringlusse suunatakse

> Regulatiivsed muudatused: ehituses lihtsustada taaskasutatud materjalide
kasutamist ja soodustada rohelisi hankeid
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> Materjalipangad: luua digitaalsed ja fulsilised keskkonnad taaskasutatavate
materjalide infovahetuseks

> Ring(bio)majanduse edendamine: bioressursi suurem vaarindamine ja
materjalide taaskasutusse votmine on Eesti realiseerimata majanduslik potentsiaal

> Kohalik kasu: ringmajandus vdib luua maapiirkondades tookohti (jadtmetoostus,
rohetehnoloogia)

> Kaskaadkasutuse edendamine: tagada, et biomassi kasutatakse eelistatult
kérgema vaartusega eesmarkidel (nt ehitus, keemia)

> Teadus- ja arendustegevus: suunata ressursse bioinnovatsiooni ja uute
ringmajanduslike tehnoloogiate arendamisse

Ringmajanduse edendamiseks on vaja uhtset analtuusi ja visiooni, kuidas Eesti ressursse
kasutatakse. Ringmajanduslike p6himdtete juurutamine on oluline erinevates
valdkondades ja skaalades. Maakasutuses on oluline toetada madalakvaliteedilise puidu
keemilist vaarindamist, et pelletitest ja toorpuidumuugist liikuda vaartuslikumate toodete
poole. Ehituses on tarvis regulatiivseid muudatusi, et taaskasutatud materjalide
kasutamine oleks lihtsamini rakendatav. Toostuses tuleb luua eeldused materjali
(jaatmete) taaskasutusse votmiseks, siis kujunevad ka vastavad arimudelid. Edasi tuleb
toodtada digitaalsete ja fuusiliste materjalipankade loomisega, kus info erinevate
jaatmevoogude kohta on avalik ja kust ettevotted leiavad vajalikku toorainet. Ringsete
lahenduste turule toomisega tuleb tegeleda roheliste hangete tingimustes, ndudes
teatud osas ringseid materjale. Kokkuvottes peab ringmajandus muutuma normiks, mitte
erandiks. See nduab esialgu lisaressurssi ja koordinatsiooni, kuid pikas plaanis vahendab
soOltuvust importtoorainest, loob uusi toéokohti ja vahendab keskkonnakoormust.

3.2. Horisontaalsed teemad

Lisaks eeltoodud sisulistele katusteemadele on kliimaeesmarkide elluviimisel olulised
koiki valdkondi puudutavad horisontaalsed véimekused: digilahendused ja
andmepohine juhtimine, valitsemise uuenemine ja koostoomudelid, voimaldava
regulatiivse keskkonna loomine, diglane lileminek ja teadlikkus ning ettevotete
konkurentsivoime edendamine. Need horisontaalsed véimekused maaravad, kas
valdkondadevaheline siinergia realiseerub voi mitte. Véimekustena on need defineeritud
selle tottu, et meil on olemas voéimed (teadmised, oskused, ressursid jm) nendes

36



teemades, kuid alati ei ole piisavalt valja arendatud véimekused nende vbéimete
maksimaalseks realiseerimiseks.

HORISONTAALSED VOIMEKUSED

?@_ digilahendused ja

andmepdhine juhtimine

valitsemise uuenemine
ja koostéomudelid

voimaldava regulatiivse
keskkonna loomine

%} diglane tileminek
ja teadlikkus
@ ettevitete konkurentsi-
voime edendamine
3.2.1. DIGILAHENDUSED JA ANDMEPOHINE JUHTIMINE

Digilahendused ja andmepdhisus on teaduspdhises juhtimises oluline alustala

Digitaalne innovatsioon seob seotud valdkonnad Uhtseks nutikaks tervikuks. Oluliste
andmete lihtne kattesaadavus lisab otsustele labipaistvust ja otsustajatele
meelekindlust. Valtida tuleb andmete liigset korjet, millele rakendust ei osata leida.
Alustada tuleb kusimusest, miks me midagi kogume, ja seejarel panna paika
andmevajadused ning nende korje- ja to6tlussagedus.

Koik teekaardid réhutavad andmete ja digitaalsete tooriistade rolli kestliku arengu
juhtimisel. Ehituse teekaart toob esile, et vajame sellist detailset Ulevaadet ehitiste,
materjalide ja ruumikasutuse kohta, mis véimaldaks targalt juhtida hoonete ja linnaosade
susinikujalge. Transpordi valdkonnas aitavad reaalajas liikuvusandmed optimeerida
Uhistranspordi teenuseid ja liikluskorraldust. Energeetikas on tootmis- ja
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tarbimisandmete analUutika votmetahtsusega, et hoida elektrisisteemi tasakaalus 100%
taastuvenergia tingimustes (ilmast séltuv tootmine néuab tapset prognoosi ja tarbimise
juhtimist). Kui need andmevood Ghendada ja jagada otsustajatele, tekivad uued
voimalused - naiteks voivad liikuvusandmed aidata linnaplaneerijatel otsustada, kuhu
rajada uued teenuskeskused, vbi energiakasutuse andmed suunata toetusmeetmeid
kbige teravama probleemiga kohtadesse. Maakasutuses voimaldab tapsemate
andmebaaside kasutuselevétt parandada inventuuri arvutustes kasutatavate
lahteandmete tapsust ning kajastada reaalselt tegevuste méju. Kui toostuses votta
kasutusele naiteks digitaalne tootepass, siis toetab see komponentide erinevate
materjalide ringlusse votmist, vb6i automatiseerida ja robotiseerida tootmisprotsesse, siis
aitab see muuta toomist efektiivsemaks.

Naited

Sumbioosivorgustike puudumine. Puudub keskne koordineerija: lIma vahendajata on
keeruline leida sobivaid partnereid ja hallata koost6od.

Digiplatvormide vahesus: Eestis puudub veel toimiv ressursivahetuse platvorm, mis
Uhendaks ettevotteid. Andmete kaardistamata olek: paljud ettevotted ei tea, milliseid
ressursse teised kasutavad voi vajavad. Naide: Soomes toimib materiaalitori.fi, Eestis
vajab sarnane susteem alles arendamist.

Probleem ja olulisus

Uleminek kestlikule arengule vajab tapset andmep6hist juhtimist. Praegu on jargmised
probleemid:

> andmed eri valdkondade vahel (energia, transport, ehitus, maakasutus, materjalid)
on killustunud;

> puudub terviklik Ulevaade hoonete, liikumise ja energiatarbimise kohta;

> riiklikud standardid andmevahetuseks on puudulikud;

> ilma valdkondadetlese andmete jagamiseta jaab suur potentsiaal kasutamata.

Miks see on oluline?
> Vajadus tapse info jarele hoonete, materjalide ja ruumikasutuse kohta, et juhtida
susinikujalge
> Liikuvusandmed aitavad optimeerida Uhistransporti ja liikluskorraldust
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> Taastuvenergia kontekstis on vétmetahtsusega tootmise ja tarbimise reaalajas
juhtimine
Materjalide andmelaod

Vv Vv

Tapsemate andmebaaside kasutuselevott, et parandada maakasutuse inventuuri
arvutustes kasutatavate lahteandmete tapsust ning kajastada reaalselt tegevuste
moju

Sunergiad ja lahendused

> Ristkasutatavad andmed loovad uusi vdimalusi: nt energiatarbimise andmed
suunavad tapsemaid renoveerimisotsuseid, likuvusandmed aitavad planeerida
teenuskeskusi

> Nutitaristu (5G, loT, sensorid): lubab reaalajas juhtimist - nt hooned saavad
automaatselt reguleerida energiatarbimist voi elektriautod toimida salvestitena

> Tark linnaplaneerimine: geoandmete ja mobiilirakenduste kasutus kiiremaks
otsustamiseks ja elanike kaasamiseks

Soovitused

> Tootada vélja voi arendada riiklikke andmestandardeid (nt geoandmed, transpordi
avaandmestik, energiaseire, materjali andmebaasid).

> Edendada andmepohist juhtimist kui igapaevast praktikat poliitikate I16imimisel ja
otsuste tegemisel.

> Kasutada digilahendusi kodanike kaasamisel ja otsustusprotsesside labipaistvuse
tostmisel.

3.2.2. VALITSEMISE UUENEMINE JA KOOSTOOMUDELID

Uleminek kestlikule arengule eeldab stisteemset koostd6d ja integreeritud
juhtimist kdigi osapoolte vahel

Koostéomudelite puhul on vétmetahtsusega valdkondadeulene juhtimine. Koost6o
tahendab ka, et eesmargid seatakse koos - naiteks lepitakse kokku, millised vahe-
eesmargid on prioriteetsed. Teekaartide sunergia-analuus jareldab, et kestliku arengu
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siire peab olema enam kui sektorite summa - see peab olema sisteemne muutus, kus iga
valdkonna edasiminek toetab teisi. Selleni joudmiseks peab juhtimine olema
valdkondadeulene, korraparane ja labipaistev, kus erinevad osapooled teevad sisulist
koostdod, mitte ei kaitse kiivalt oma kitsast mandaati. Selleks on vaja poliitika
kujundamisel ja elluviimisel senisest palju tugevamat valitsemisvaldkondade vahelist
koordineerimist. Seda on mitmes valdkonnas korduvalt soovitanud ka rahvusvahelised
eksperdid (nt OECD riigivalitsemise raportis juba 2011. a). Praegu on Eesti
valitsemispraktikas kasutusel suhteliselt vahe formaalseid ja ka mitteformaalseid
koordinatsiooniareene, mis véimaldaks nii valdkondi Iabivaid poliitikaotsuseid langetada
kui ka nende elluviimist tagada ja seirata. Kliimaministeeriumi loomine on seda probleemi
leevendanud, kuid nagu ndeme peateekaardi analUusis, siis rohereformide meetmed
véaljuvad endiselt teistesse valitsemisaladesse ja valdkondadesse (nt péllumajandus, digi-
ja justiitsvaldkond, riigi rahandus, kohalikud omavalitsused jt).

Naited

2021. a moodustati Vabariigi Valitsuse rohepoliitika juhtkomisjon
https://www.riigiteataja.ee/akt/313092022004. Komisjoni ja kdrvale moodustatud
ekspertruhma t606 tulemusena valmis valdkondade tlene rohepoliitika tegevusplaan
2023-2025.

Tuginedes OECD soovitusele on aastast 2011 Riigikantselei juurde moodustatud erinevaid
rakke- ja ekspertruhmasid ja nende raportid on uldjuhul vabalt kattesaadavad
https://www.riigikantselei.ee/valitsuse-too-planeerimine-ja-korraldamine/valitsuse-
too-toetamine/rakke-ja-ekspertruhmad.

Maa- ja Ruumiameti moodustamine, kujundamaks laiemat ruumiloome
kompetentsikeskust.

Probleem ja olulisus

> Koostd6 voimaldab viltida konflikte ja maksimeerida investeeringute tulusust
ristmdjude toel.

> Sunergiad eri valdkondade vahel (nt Ghistransport + energiatéhusus + hoonete
arendus) loovad suuremat maju.

> Horisontaalne juhtimine véimaldab eesmarkideni jouda maoistlikult ja
ressursitdhusalt.
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Soovitused

Institutsionaalne integratsioon

>
>
>
>
>

>

Valitsuse kliimakabinet ministeeriumite Uleseks poliitiliseks otsustamiseks
Ministeeriumite tippametnike kogu siduspoliitikate elluviimise koordineerimiseks
Riigikogu ajutine vo6i pusikomisjon rohepoliitikate horisontaalse seadusloome
tagamiseks

Maa- ja Ruumiamet: Ghendaks taristu ja ruumiplaneerimise (tehtud)

Pidev formaalne koostd6: regulaarne ametkondade koostd, Uhised tédgrupid ja
Uhiste strateegiate ja tegevuskavade loomine

Séltumatu kliimandukogu ja/véi méttekoda seireks

Kogukondade osalemine

> Kogukonna kuulamine ja véimestamine peab olema pidev, mitte vaid konkreetse
objekti rajamisel
> Planeerimisse tuleb kaasata kohalikke varakult (naide tuuleparkide planeerimisest)
> Kohalike kasumimudelite arendamine, nagu naiteks odavam elekter vo6i osa tulust
kohalikesse investeeringutesse
Agiilsus
> Planeerimisprotsessid ei tohi olla kivisse raiutud - vaja on kohandatavust uute

teadmiste ja tehnoloogiatega

Uhisinvesteeringud ja paindlik rahastus

>

>

Projektid, mis teenivad mitut valdkonda, peaksid saama rahastust mitmest
eelarvereast (nt Ghine eelarverida energiatéhusale transpordikeskusele)
Rahastusmehhanismid peaksid olema ristkasutatavad (nt CO, kvoodiraha
liikuvusprojektidele)

3.2.3. VOIMALDAVA REGULATIIVSE KESKKONNA
LOOMINE
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Véimaldav regulatsioon on diguslik raam, mis ei kehtesta keelde ega kohustusi,
vaid loob tingimused, lihtsustab protsesse, vbi soodustab teatud tegevusi, mis
aitavad saavutada soovitud eesmarke

Peaaegu koiki teekaarte labib Uks horisontaalse véimekuse puudus — véimaldavate
regulatsioonide puudumine. Rohe-eesmarkide saavutamist on valdavalt puutud juhtida
piirangute voi tururegulatsioonide teel. Samal ajal on teekaartides kaardistatud
markimisvaarselt palju tupikuid, kus regulatiivne keskkond takistab kestlikkuse-
eesmarkide saavutamist. Toostuse teekaardis tuuakse valja, et tdnane regulatiivne
keskkond ja menetlusprotsessid ei voimalda realiseerida toostussumbioosi, sh suur
burokraatia toostuskatsete labiviimisel. Ehituses naiteks materjalipasside
kasutuselevotmise reeglistik, mis véimaldaks ringmajanduse edendamist. Samuti
tuuakse nii maakasutuse, toostuse, ehituse kui transpordi teekaartides valja vajadus
kujundada kestlikkuse péhimotetest Iahtuvaid hanketingimusi ja praktikaid. Valdavalt
puudutavad puuduvad véi puudulikud véimaldavad regulatsioonid ringmajanduse ja
taaskasutuse valdkonda. Uhe Uldistusena véib vélja tuua ootuse ettevdtete vabaduse ja
vastutuse vahelisele tasakaalule regulatiivses keskkonnas, kus Uhelt poolt oleks
ettevotetel rohkem paindlikkust ja tuge kestlike lahenduste kasutuselevdétmiseks, kuid
teisalt ka selgem kohustus oma méjusid mddta ja vahendada.

Naited

Pikemate ja raskemate autorongide lubamine, mis on siseriiklik otsus, véimaldab korraga
lahendada mitu probleemi: suureneb vedude (ja koos sellega kauba) konkurentsivéime,
paraneb keskkonnaseisund (vdhem CO,) ja majanduslik kasu.

Keskkonnahoidlikud riigihanked (KHRH, ingl Green Public Procurement), millega
hangitakse minimaalse negatiivse keskkonnaméjuga tooteid véi teenuseid. Nendel
toodetel ja teenustel on minimaalne olelusringi negatiivne keskkonnaméju, vorreldes
muul juhul hangitavate, sama esmaulesandega kaupade, teenuste ja ehitustdoddega
https://kliimaministeerium.ee/rohereform/keskkonnahoidlikud-riigihanked.

Toostussumbioosi diguslik raam, mis lubab ettevotetel vahetada kérvalsaadusi ilma
jaatmeloata, kui need vastavad ohutusstandarditele. See lihtsustab ringmajandust.
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Probleem ja olulisus

> Ul poole teekaartide regulatiivsetest ettepanekutest on véimaldava iseloomuga,
mis tdhendab, et Eesti ettevotiussektori ootus rohereformi suunal on
koostoopdhine, mitte sanktsioonipdhine.

> Ring(bio)majanduse valdkonnas on vdimaldav regulatiivne keskkond valdavalt
puudu.

> Burokraatia karpimine ja selle mitte taastootmine rohe-eesmarkide saavutamisel
on kriitilise tahtsusega.

> Véimaldavad regulatsioonid loovad tingimused uutele turgudele, partnerlustele ja
investeeringutele.

Soovitused

> Regulatsioonide muutmisel ja/véi loomisel keskenduda esmalt kestlikkuse
eesmarkide saavutamist vbéimaldava regulatiivse keskkonna kujundamisele.

> Koostdos vOtmeosapoolega kaardistada kdige ajakriitilisemad regulatsioonide
uuendamise vajadused ja koostada nende lahendamise ajakava.

3.2.4. OIGLANE ULEMINEK JA TEADLIKKUS

Oiglus tahendab ka tulevaste pélvede huvide kaitset - IUhiajaline mugavus ei
tohi tulla nende arvelt

Oiglane Gleminek tahendab, et roheleppe kulud ja tulud jaotatakse solidaarselt.
Poliitikakujundajad peaksid iga meetme puhul hindama selle sotsiaalset méju ja
planeerima leevendusmeetmed haavatavatele gruppidele. Naiteks, kui kehtestada
saastavatele autodele kdrgem maks, tuleks samal ajal toetada maapiirkonna inimesi
parema uhistranspordi voi elektriauto soetustoetusega, et nad ei jaaks ilma
liikumisvéimaluseta. Oiglus tahendab ka tulevaste pélvede huvide kaitset - IUhiajaline
mugavus ei tohi tulla nende arvelt. Seetéttu tuleb ebapopulaarseid otsuseid (naiteks
fossiilkUtuste subsiidiumite I6petamine) kommunikeerida ausalt ja aegsasti, tuues valja
pikaajalise kasu. Kui Uhiskond tunnetab, et rohereform on Ghine projekt, kus keegi ei jaa
maha, on ka koostd6 ja puhendumus palju suurem. Rohepddrde elluviimise alus on
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kompetentside pidev arendamine ja teadlikkuse kasv. OSKA ehitussektori oskuste uuring
toob valja, et roheoskused on votmetahtsusega
(https://uuringud.oska.kutsekoda.ee/uuringud/ehitus). Keskkonnateadlikud inimesed
aitavad kujundada paremaid turge, poliitikaid ja arimudeleid.

Head naited

> 0Oiglase Ulemineku Fond

> HARNO roheoskuste programm 2023-2026

> KredExi/ EIS korterelamu rekonstrueerimistoetuste piirkondlikud erisused
> Liikuvus- ja energiaostuvaesuse programmid

> MESi meetmed

Probleem ja olulisus

Rohereformid méjutavad inimesi ja kogukondi vaga erinevalt. Oiglase Glemineku eesmark
on

> jagada muutustega seotud huved ja koormused voérdselt,
> valtida ebavordsuse suurenemist ja sotsiaalset vastasseisu,
> arvestada meetmete kujundamises demograafiliste muutustega.

Pohimotted ja siinergiad

> Maakasutus: koostoo maaomanikega - kompensatsioonid ja vabatahtlikud
kokkulepped (nt Safe Harbor)

> Transport: Uhistranspordireformi labiviimine moel, et valtida regionaalset
ebavoérdsust, sealjuures erinevate liikkumisviiside uhildamine liikuvuskeskuste toel

> Ehitus ja energia: taskukohane elamine ja energia, sh elamufondi uuendamist,
soetamist ja energiasaastu toetavad meetmed. Piirkondlikud erisused
rekonstrueerimistoetustes

> Kogukonnad peavad olema otsustesse kaasatud juba varakult

> Umberéppeprogrammid valdkonna arenguga seotud tédkohtade kadumise
kompenseerimiseks

> Koolihariduses oluline valdkondade Uleste seoste mdistmine

> Avalikus kommunikatsioonis oluline, miks teatud ebamugavused on vajalikud
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Soovitused

> Olulised rohereformi meetmed peavad labima sotsiaalmajanduslike méjude
hindamise kui need toovad eelduslikult kaasa negatiivsed méjud haavatavatele
gruppidele.

Vajalikud on leevendusmeetmed haavatavatele gruppidele.

v Vv

Edukaks rohereformiks on vaja ausat, varajast ja selget kommunikatsiooni ning
tunnetust, mis teeb sellest meile koigile vajaliku Uhise eesmargi.

3.2.5. ETTEVOTETE KONKURENTSIVOIME EDENDAMINE

Rohe-eesmarkide raames seatavad regulatiivsed nduded, investeerimiskohustused ja
kaitumismustrid moéjutavad otseselt ettevotete tegutsemisvéimalusi. Kui need muutused
toimuvad kiiremini voéi ulatuslikumalt kui rahvusvahelistel konkurentidel, véib see
vahendada Eesti ettevotete suutlikkust pusida globaalsel turul konkurentsis. Samas kui
globaalne ndudlus kestlikkuse pohimdtteid jargivate toodete ja teenuste jarele
huppeliselt kasvab, avab see vastava voimekuse kujundanud Eesti ettevotetele
konkurentsieelise. Teekaartides on valdav konsensus, et rohe-eesmargid ja
kestlikkusnduded mitte ei vahene, vaid kasvavad globaalses tarneahelas, isegi kui sellel
on lUhiajalised poliitilised tagasiléogid. Siiski peavad piiravad tingimused ja ettevotete
konkurentsivdéimet parssivad tegevused olema pariteetsed konkurentsi- ja
eksportturgudel toimuvaga.

Probleemi olulisus

> Ettevétete konkurentsivéime on Eesti majanduse kestlikkuse, toohdive ja
maksutulu seisukohalt keskse tahtsusega. Kui kestlikkusenéuded suurendavad
oluliselt tootmiskulusid véi haldusburokraatiat, véivad investeeringud liikuda
mujale ning eksportiv sektor kaotada turuosa. Samuti riskitakse vaiksemate ja
piirkondlike ettevéotete ellujgamisega, kui puudub piisav tugi véi tleminekuperiood.

Seosed teekaartides

Konkurentsivoime teema avaldub labivalt teekaartides, naiteks:

% ehituse teekaart - hoonete energiatéhususstandardite méju

EHITUSE

reaner  €Ditushindadele ja arendustegevusele;
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% transpordi teekaart - logistiliste kulude, alternatiivsete kutuste ja

TRANSPORDI

eeenanr. VeoOnduse maksustamise moju tarneahelatele;

ﬁ maakasutuse teekaart - bioressursside vaarindamine ja
ringbiomajanduse potentsiaal uute arimudelite tekkimiseks ja toodete
tootmiseks kestlikul viisil;

MAAKASUTUS
TEEKAART

@ energia teekaart - energiahindade ja varustuskindluse méju

ENERGIA

reexanet  ottevotete kulubaasile ja investeerimiskindlusele;

ﬁ toostuse teekaart - uute néuete (nt LCA, ringlussevétt, heitmed)

TOOSTUS

reexaner  FAakendamisega seotud investeeringud ja riskid.

Sunergiad teekaartide vahel
Konkurentsivéime saab tugevneda juhul, kui

> taastuvenergia annab fossiilenergiast soodsama sisendikulu t66stusele;

> liikkuvuse lahendused toetavad efektiivsemat logistikat ja samal ajal
kliimaeesmarke;

> ressursitdhusus ja ringmajandus loovad uued arimudelid ja aitavad kulusid kokku
hoida.

Strateegilised soovitused

> Kbigi rohereformi meetmete ja regulatsioonide loomisel tuleb lisada moéjuanaltus
ettevotete konkurentsivoimele (sh sektoripohiselt).

> Vaimalusel koordineerida riiklikke rohepoliitikaid naaberriikidega, valtimaks liigselt
eristuvat regulatiivset keskkonda; minimaalselt seirata teiste riikide rohepoliitika
elluviimist ja jagada seda infot Eesti ettevotete erialaliitudega.

> Luua stabiilsed tugimeetmed kestlikkusega kohanemiseks (nt energiaefektiivsus,
alternatiivkitused, digipdore), vajadusel tehes sektorites erisusi.
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> Tagada, et vaikestele ja keskmise suurusega ettevotetele (VKEdele) oleks
kattesaadav praktiline tugi: ndustamine, lihtsustatud regulatsioonid,
pilootprojektid.

> Tugevdada riiklikku konkurentsianaluusi suutlikkust, et hinnata kavandatavate
poliitikate mdju Eesti ettevétiusele ja eksportivale sektorile vorreldes teiste

riikidega. Anda selline tGlesanne konkreetsele uurimiskeskusele (nt Arenguseire
Keskus, Ulikoolid vm).
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4, Missioonid

Kliimaeesmarkidest johtuv majandusruumi muutumine eeldab teistsugust praktikat
poliitika kujundamises ja elluviimises, kui see on tavaparaselt. Energiamajanduse,
ehitusvaldkonna, lilkuvuse, maakasutuste ja toostuse umberkujundamine ei ole tavalised
valdkondlikud poliitikad, vaid keerukad susteemsed Ulesanded, mille lahendamises
osalevad vaga erinevad tegutsejad: riigi keskvdim, ettevotted, omavalitsused,
kogukonnad ja kodanikud. Valjakutsed valdkondades ehk probleemid on olemuselt
keerukad ja nende lahendamiseks ei ole uht kindlat diget valemit, vaid eesmargid,
vaartused ja lahendusteed on omavahel pdimunud. Sellise poliitika tulemused on sageli
ettearvamatud. Seetdttu ei saa selliseid Ulesandeid lahendada tavaparase lineaarse
valdkonnapdhise poliitikatsukli abil. Vaja on tegutseda missioonipdhiselt, Uhendades
uhiskondliku suuna ja praktilise uuendusvoime.

Teekaartide ja ekspertide sisendi pdhjal on Uksikute meetmete baasil tldistatud
missioonid, mis valjendavad soovitud susteemse muutuse suundi. Missioonide valikul
lahtuti jargnevast:

> Uhendavad erinevaid valdkondi (nt energia, ehitus, transport, ringmajandus,
t6ostus); loovad koostdo- ja innovatsioonivéimekust avaliku ja erasektori vahel;

> pakuvad véimalusi katsetamiseks ja 6ppimiseks (pilootprojektid, uued regulatiivsed
raamid, teadmised);

> aitavad suunata ressursse (nii raha kui vaimu) ja poliitilisi otsuseid Uhise eesmargi
saavutamise poole.

Missioonide edukas elluviimine eeldab, et avalik sektor tegutseb paindlikumalt,
koostoiselt ja 6ppivalt. Oluline on innovatsioonivalmidus, sh julgus riskida ja eksida -
innovatsioon eeldab, et talutakse ebakindlust ja ebadnnestumisi. Samuti on vaga oluline
strateegiline jarjepidevus - missioonist kinnipidamine, isegi kui meetmed muutuvad
vastavalt muutuvale keskkonnale (raamistikule) voéi poliitilistele eelistustele.
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Joonis. Missioonid ja meetmed

Ehitusbiguse
sidumine CO? jalajalje
ja taristukuludega

. J

Elamufondi terviklik ja
energiatdohus
renoveerimine

. J

Kahanevate linnade
elukeskkonna
kohandamine

4 ) e
100% taastuv elekter, || 100% taastuvenergia Energia En_erg|a§aas_t ja
. . - Z. tarbimise juhtimine
elektroenergeetika kasutamine soojuse salvestusvdimekuse .
- . hoonetes ja
arendus tootmises arendamine o .
energiaststeemides
- J
Biogaasi laialdane )
kasutuselevott
energias ja
S transpordis )
4 Y4 N/ )

KOVid maaravad
asula geograafilised
kasvu(piirid)

(Rohe—eesmérkidega
vastavuses ehitus ja

Y4

N
Ruumilooe koolitus ja
renoveerimisvajaduse

- J
4 )

Liikuvusega arvestav

Innovatsiooni
soodustamine
kestlike tehnoloogiate

arendamiseks

Kestlike muutuste
juhtimise arendamine

AN

J

planeerimis- . maa ja ruumikasutus
standardid kaardistus
- AN U\ J
4 Y4 N/ Y4 )
Liikuvuskeskuste Uhistranspordi Ro6bastranspordi
Kiired taktbussiliinid vorgu ransp arendused Tallinna
- . prioriteet - .
valjaarendamine linnapiirkonnas
& AN AN AN J
. 4 Y4 N/ )
Transpordi .. -
e L Katuse - . Téhusamata
elektrifitseerimine ja . Laadimistaristu .
L keskkonnaméjust - autorongide
alternatiivkutuste - PR arendamine A
kasutusele vétmine lahtuv aktsiisipoliitika kasutamine
& AN N\ AN J
4 Y4 ) I I
. . Madalakvaliteedilise Metsade Uhtlasema Vaartusliku
Selge ldhenemine . o . . - .
- puidu keemiline vanuselise struktuuri poéllumajandusmaa
majandusmetsadele P . . )
vaarindamine saavutamine kaitse
\ AN J % %
(Véérindatud toodete\ 4 Ringbiomajandust h
osakaalu soodustava
suurendamine turba regulatiivse
L kasutamises ) \keskkonna Ioomme/
4 Y4 ) )
. . ~ Teadus ja
Ringmajanduse e Ettevottes
- Materjaliringluse arendustegevuse
rakendamist toetavad kasutatavate -
. . andmebaas L . toetus materjalide
regulatsioonid materjalide analtUs arenduseks
- AN J
4 Y4 I
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Missioonidest joonistuvad valja avaliku sektori tuumosapooled, kelleks on
Kliimaministeerium, Regionaal- ja Péllumajandusministeerium, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium ning Rahandusministeerium ning nende valitsemisala
asutused, sh Transpordiamet, Maa- ja Ruumiamet jt. Samuti on kdikides missioonides
keskne roll kohalikel omavalitsustel. Seega ka riigivdimu tegevuses on vaja luua ja
saavutada téhusad poliitikate koordinatsiooniviisid. Véimalik, et sellised, mida tanases
Eesti valitsemispraktikas veel ei kasutata.

Missioon on pikaajaline tiihiskondlik ambitsioon, mis seab sihiks Uhiskondliku muutuse,
mitte ainult Uksikprobleemi lahendamise. Missioon aitab hoida fookust muutusel, mis
vajab aega ja jarjepidevust. Peateekaardis valja toodud meetmed on aga konkreetsed ja
teostatavad sammud, mille kaudu keerukate probleemide lahendamine muutub
joukohaseks tegevuseks ehk missioon saab praktilise sisu.

Meetmed on teadlikult valitud pigem konkreetsed. See on kooskélas muutuste juhtimise
loogikaga, et tegevused peavad olema sammsammulised, mitte revolutsioonilised.
Vaikesed sammud voéimaldavad, et suured muutused saaks toimuda jark-jargult,
Oppides ja vajadusel kohandudes. Seeparast on teekaardis valja pakutud peamised
missiooni 6nnestumise méddikud, mida saab ka kasutada poliitikate pidevaks seireks.

Oluline on mdista, et kui jaame probleemide keerukust vaid analtusima, ilma midagi ette
vOtmata, jaabki muutus toimumata. Valja pakutud meetmed, nii nagu ka valdkondlikud
teekaardid tervikuna, ei lahenda koéike, kuid nad on vajalikud alustamiseks. Ukski valitud
meede ei ole Ule meie suutlikkuse; katsumus seisneb pigem valmiduses tegutseda ja
selleks ressursse leida. Meetmete alusel saab teha valikuid, kuid missioon peab olema
selge ja jarjepidev.
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Tabel. Rohetiigri peateekaardi missioonide kokkuviéte

Sihi saavutamise/

Peamised seosed teiste

Missioon Siht (2040) ) o o ] Tuumosapooled
seire pohimoodik missioonidega
Ehituse missioon — . . .
. o 100% L Kliimaministeerium,
. ) Eesti aastapdhine ) hoonete energiatéhusus; . )
Lilkkumine taastuvelekter ja Rahandusministeerium,

sajaprotsendilisel

neto elektri- ja

taastuvsoojus

lilkuvuse missioon -

vorguettevotjad, KOVid,

soojusvajadus L heitmevaba transport; . :
e aastapodhises L energiaettevotted,
) kaetakse i o maakasutuse missioon - .
taastuvenergiale ) tootmise-tarbimise . . arendajad,
taastuvallikatest biokUtused ja susiniku
arvestuses ) ) teadusasutused
sidumine
Kliimaministeerium,
Inimkeskne ja Uusarendused . L. Majandus- ja
o Lilkuvuse missioon - . . L.
. ligipaasetav ruum, suunatud ... . . Kommunikatsiooniministe
Kompaktne Eesti o saastev liikkumine ja . .
. kus elu ja t6o olemasolevatesse L . erium, Maa- ja
- rohkem inimelu . |6imitud elupiirkonnad; . . .
. . koonduvad keskustesse ja . o Ruumiamet, Regionaal- ja
igal ruutmeetril energia missioon - ) ) . )
olemasolevatesse nende Pdllumajandusministeeriu

keskustesse

lahiimbrusesse

energiatéhusus

m, KOVid, arendajad,
planeerijad, kogukonnad
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Liikuvuse
modaalpoore -
vabadus liikuda

Saastvad ja
inimkesksed
lilkumisviisid on
eelistatuim valik

Transpordisektori
heitmed vahenevad
2040. aastaks 20%.
Pbéhiteenused on
kattesaadavad
autota

Ehituse missioon - vahem
sunnitud liikkumist; energia
missioon -
taastuvenergia/-kUtused;
maakasutuse missioon -
biokUtused/biomajandus

Regionaal- ja
Pdllumajandusministeeriu
m, Kliimaministeerium,
Transpordiamet, KOVid,
transpordiettevotted,
kogukonnad

Ringbiomajandus
- tuleviku
majandusmudel

Uleminek
lineaarmajanduselt
ringbiomajandusel
e

Ringbiomajandus
on majanduse
pohiosa,
bioressursside
ringlussevotu maar
kasvab jarjepidevalt

Toostuse missioon —
biomaterjalid,
tdédstussumbioos; energia
missioon -
taastuvkutused; ehituse
missioon - ringmaterjalid

Regionaal- ja
Pdllumajandusministeeriu
m,
Rahandusministeerium,
KOVid, teadusasutused,
ettevotted ja Uhistud

Ringmajandus -
uus normaalsus
toostuses

Toostusettevotted
rakendavad
ringmajanduse
péhimdtteid

90% toostustest
rakendab
ringmajanduse
praktikaid

Taaskasutuse missioon -
biomajanduse toormete
vaarindamine; energia
missioon - energiasaast

Kliimaministeerium,
Majandus- ja
Kommunikatsiooniministe
erium, KOVid,
toostusettevotted

52



4.2, Missioon: Liikumine
sajaprotsendilisele
taastuvenergiale

@ MISSIOONI EESMARK

Eesmark on saavutada aastaks 2040 olukord, kus Eesti aastane neto elektri- ja
soojusvajadus kaetakse 100% ulatuses kohapeal toodetud
taastuvenergiaallikatega ning fossiilkUtuste kasutus transpordis langeb
vahemalt 90% vérra (vorreldes 2024. aastaga). Missioon loob séltumatuse
imporditavatest kutustest, toetab kohalikke majandusharusid, véimaldab
hinnastabiilsust ning parandab elukeskkonda ja energiavarustuse kindlust.

@_Ig VALJAKUTSE EHK ,,LELEVANT TOAS“

Eesti energiastisteem séltub veel ulatuslikult fossiilklUtustest (sh maagaas ja
diiselkUtused), kaugkUttes poletatakse puidumassi hoonete madala
energiatdhususe tingimusis, hoonete energiatarve on suur ja elektrivork ei ole
valmis 100% taastuvelektriks. Suur osa hoonetest on renoveerimata,
salvestusvbéimekus on minimaalne, planeeringud venivad ja investeeringukindlus
ei ole piisav. Sisteemi muutus eeldab eri osade (elekter, soojus, transport,
hooned, vérguarendus) samaaegset ja koordineeritud arengut - killustatus on
uks suuremaid riske.

EE] MISSIOONI ONNESTUMISE KRITEERIUMID

> 100% taastuvelekter: elektritootmine Eestis ja taastuvatest allikatest > 100%
I6pptarbimisest

> 100% taastuvsoojus: kaugkute ja lokaalne kite péhineb taastuvallikatel

> 90% vahem fossiilkituseid transpordis

> Energiatéhus hoonefond: vahemalt 80% hoonefondist on renoveeritud

> Tasakaalus energiasusteem: salvestus-, tarbimisjuhtimise ja paindlikkuse
mehhanismid



Ef(’__g\ PEAMISED TEGEVUSSUUNAD

> Voérkude reform ja arendus

> Tootmise kasvu kiirendamine

> Soojusvarustuse ja -tarbimise umberkujundamine
> Hoonete renoveerimislaine

> Tarbimise juhtimine ja salvestus

2 Rohelised kitused transpordis

> Oiglane Gleminek ja motiveeriv maksusisteem

S SEOTUD TEEKAARDIMEETMED

> Energia teekaart: taastuvelekter 100%, soojusvérkude moderniseerimine,
salvestus, energiatdhusus

> Ehituse teekaart: renoveerimise eelistus uue ees, energiatbhusus, vahese
jalajaljega materjalid

> Transpordi teekaart: kUtuste dekarboniseerimine, elektri- ja biogaasitransport,
taristu arendus

> Ringmajanduse teekaart: biogaasi toormepdhine tootmine, kohalike ressursside
vaarindamine

> Toostuse teekaart: soojuspumpade ja salvestustehnoloogiate arendamine,
eksporditulu

@ OSAPOOLED JA ROLLID

Riik: seadusandlus, regulatsioonid, vérgu- ja planeeringureformid, maksupoliitika
Omavalitsused: planeeringute kiirus ja sisu, kaugkuttevérkude omaniku roll
Voérguettevotjad: liitumiste haldamine, investeeringuplaanide ajakohastamine

VvV VvV Vv

Arendajad ja investorid: tootmisprojektid, salvestus, soojuse ja taristu
innovatsioon

v

Elanikud ja kogukonnad: oma tarbimise juhtimine, kogukonnapdhine tootmine,
hoonete renoveerimine

> Teadus ja RKT: salvestus, paindlikkuse arimudelid, digitaliseerimine
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%} PROTSESSI ETAPID

> 2024-2025: Rohetiigri energia teekaardi taiendus

> 2025-2028: pilootprojektid - salvestusvdéimekus, kogukonnapargid,
renoveerimislaine algus. Investeeringute mahu kasv

> 2029-2035: mastaapne tootmise, soojusvérkude ja salvestuse laienemine.
Sektoriulesed integratsioonid

> 2035-2040: siisteemi tasakaalustatud t66, séltumatus fossiilkitustest,
energiakindluse ja kliimaeesmarkide saavutamine

4.3. Missioon: Kompaktne
Eesti - rohkem inimelu igal
ruutmeetril

@MISSIOONI EESMARK

Eesmark on saavutada Eestis inimkeskne, keskkonnasdbralik ja elujéuline ruum,
kus elutegevus koondub labimdeldud ja ligipaasetavatesse piirkondadesse.
Tihendatud ja mitmekesised asulad tagavad parema elukvaliteedi,
energiatdhususe ja ressursisaastu. Valglinnastumise pidurdamine ja ennetamine
aitab sailitada vaartuslikku maad ja suunata arengut olemasolevatesse
elupiirkondadesse, toetades tihedamaid ja mitmekesisemaid asumeid
uhistranspordisélmede laheduses. Tulemusena paraneb elukvaliteet, vaheneb
heide ning ruumikasutus muutub téhusamaks.

Eesmark lahtub Rohetiigri koostatud ehituse teekaardist ning on kooskélas
teiste strateegiadokumentide, sh transpordi, energia ja sidusa uhiskonna
arengusuundadega’.

TEhituse teekaart 2040, ptk 1.6, Ik 10



@fg VALJAKUTSE EHK ,,LELEVANT TOAS“

Eestis kasvab valglinnastumine: uusarendused liiguvad linnadest ja alevikest
jarjest kaugemale, példudele ja metsade vahele. Elu liigub hajusasustusse, kus
kooli, toole ja teenusteni paaseb vaid autoga. Olemasolevad linnad ja alevikud
jaavad tihti alakasutatuks ja arendamata.

Planeerimisel on sageli puudulik ruumikasutuse ja transpordivérgu sidumine, mis
suvendab autokeskset arengut. Sellist arengut on kriitilisena kasitlenud ka teised
strateegiadokumendid, réhutades vajadust siduda ruumikasutus ja liikkuvus ning
suunata elutegevust tihedamatesse ja sdastvatesse asulatesse?.

EE] MISSIOONI ONNESTUMISE KRITEERIUMID

2 Uusarendused suunatakse olemasolevatesse asulatesse ja nende
lahiimbrusesse

> Arendused toetavad saastvat likumist: tagatakse ligipaas jalakaigu- ja
Uhistranspordivérgule

2 Ruumilise planeerimise ja liikuvuse CO, jalajalg on oluliselt vahenenud vérreldes

2025. aastaga

Linnaliiklusest 45% saavutatakse saastva liikumisviisiga 2035. aastaks®.

Vv Vv

Kriteeriumid lahtuvad nii ehituse teekaardi, ehituse pika vaate kui ka ENMAK
2030 eesmarkidest*.

Eﬁ PEAMISED TEGEVUSSUUNAD

> Planeeringutesse ja arenduste lubadesse integreeritakse néue hinnata arenduse
CO, jalajalge ja taristukulude moju

> Arendusdiguse ja investeeringute eeldus on olemasolevatele keskustele ja
saastvatele liikumisvéimalustele toetumine

2 Ehituse pikk vaade 2035, ptk 2.2.4, |k 13; transpordi teekaart 2040, ptk 2.1, Ik 41; sidusa Eesti
arengukava, lisa1, Ik 2

3 Transpordi ja liikkuvuse arengukava 2021-2035, ptk 6.5, Ik 32
4 ENMAK 2030, ptk 3.4, lk 47; ehituse pikk vaade 2035, ptk 4, lk 32
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Luua tuhjade ja alakasutatud kruntide register, jalgida planeeringute kooskdla
uhistranspordivérguga

Kohandada maksususteemi ja arendustasusid vastavalt taristukuludele ja CO,
majule

Koolitada kohalikke omavalitsusi ja arendajaid ruumilise planeerimise,
susinikujalje ja liikuvuse arvestamise parimates praktikates

S SEOTUD TEEKAARDIMEETMED

VVVVVVYV

Ehitusbdiguse sidumine CO, jalajalje ja taristukuludega

Elamute renoveerimisprogrammi stabiilne suurendamine

Kahanevate linnade elukeskkonna kohandamine

Kohalikud omavalitsused maaravad asula geograafilised piirid

Riik kaasajastab standardid vastavalt rohep66rdele

Ruumiloome koolitus ja taskukohaste elamispindade poliitika arendamine
Koéik need meetmed teenivad missiooni eesmarki tihendada elukeskkonda,
parandada ligipaasetavust ning vahendada valglinnastumisest tingitud CO,
jalajalge.

@ OSAPOOLED JA ROLLID

>

>

>

Kliimaministeerium — koordineerib rohepddrde ja ehitussektori kliimapoliitika
rakendamist ning t66tab valja regulatiivsed néuded

Kliimaministeeriumi ehituse ja elukeskkonna osakond — arendab ja rakendab
ehitussektori CO, ja ruumilise planeerimise méddikuid

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium / Regionaal- ja
Péllumajandusministeerium — suunab Uleriigilist ja maakondlikku planeerimist
ning rahastust

Kohalikud omavalitsused - viivad ellu planeeringute reformi ja suunavad
arendustegevust kohalikul tasandil

Arendajad - vastutavad oma arendusprojektides susinikujalje ja taristukulude
arvestamise eest

Kogukonnad - osalevad ruumilise planeerimise protsessides ja toetavad
tihendatud elukeskkonna arendamist
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%} PROTSESSI ETAPID

>

>
>
>

Vv Vv

2025-2026: digusloome ja juhendmaterjalide valjatootamine (Klimaministeerium
ja Rahandusministeerium)

2026-2027: kohalike omavalitsuste ja arendajate koolitusprogrammi kaivitamine
2027: tuhjade kruntide registri ja planeeringute jalgimissusteemi arendamine
2027-2028: maksureformi ja arendustasude kohandamine vastavalt
taristukulude ja CO, hindamisele

2028: uute planeeringute ja arenduslubade hindamiskriteeriumide jdustumine
2030: ruumikasutuse ning liikuvuse CO, jalajalje esimesed tulemusm®éddikud ja
hindamised

2035: saavutatakse eesmark, et 45% linnaliiklusest toimub saastvate
liikumisviisidega

4.4, Missioon: Liikuvuse

modaalpoore — vabadus
liikuda

@MISSIOONI EESMARK

Eesmark on saavutada Eestis liikumisviiside poore, kus saastlikud ja inimkesksed
likumisviisid (jalgratas, jalgsi, Ghistransport, kerged liikurid) muutuvad
mugavaimaks ja eelistatuimaks valikuks. Missioon suunab kogu riigi
transpordisusteemi selliseks, kus autost séltumatus ei ole piirang, vaid eelis:
kiirem, odavam, tervislikum. Tulemusena paraneb elukvaliteet, vaheneb heide ja
auto kasutamisega seotud kulu ja ruumikasutus muutub téhusamaks.

@fg VALJAKUTSE EHK ,,LELEVANT TOAS“

Eestis liigub 64% inimestest iga paev isikliku autoga, tihti Uksinda. Linnad on
valgunud, hajaasustus suureneb, Uhistransport ja rattateed ei jdua asustuse
arengule jarele. Ruumiline planeerimine, maksususteem ja liikkumiskultuur
soosivad autokasutust. Autostumine kasvab kiiremini kui Euroopas keskmiselt.



Probleem on susteemne, lahendust takistab valdkondade killustatus ning
planeerimise ja transpordi I6imimatus.

HE] MISSIOONI ONNESTUMISE KRITEERIUMID

> Modaaljaotus: jalakaigu, rattasédidu ja Ghistranspordi osakaalu kasv (2040. a -
55%)

> Ligipaasu aeg: uhistranspordi kiiruse kasv vorreldes autoga; pdhiteenused
kattesaadavad autota

> CO,-heide: transpordisektori heitmed vahenevad 2040. aastaks 90%

> Tervis ja ohutus: liikumisaktiivsuse kasv, liiklusdnnetuste ja saaste mdju
vahenemine

E{_‘,-—g PEAMISED TEGEVUSSUUNAD

> Uhistranspordi reform: tihedad liinid, taktiliiklus, Ghtne pilet, tmberistumisséimed
> Aktiivse liikumise taristu: rattateede vorgustik, 30 km/h tsoonid, jalakaijate ruum
> Ruumiplaneerimine: tihendamine, segakasutus, parkimisnormide reform

> Maksud ja stiimulid: séidukimaks, parkimispoliitika, tarkade laadijate soetamine

2 Innovatsioon ja teenused: MaaS, ndudetransport, jagamisplatvormid, reaalaja
info

S SEOTUD TEEKAARDIMEETMED

> Transport: taktibussid, liikkuvuskeskused, uhtne pilet

> Energia: energiasaastu eesmargid, elektritransport, tarbimisharjumuste
muutmine

> Ehitus: parkimisnormide leevendamine, ruumiline tihendamine, terviklik
linnaruum

> Maakasutus: valglinnastumise piiramine, pruunalade eelistus, funktsionaalne
planeering

@ OSAPOOLED JA ROLLID

2 Riik: seadusandlus, rahastus, maksureformid, Uhistranspordi Uhendamine
> Omavalitsused: planeerimine, taristu investeeringud, kohaliku liikumise korraldus
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> Transpordiettevdtted: liinivorgu arendus, séidukipargi uuendamine, teenuse
kvaliteet

> Eraettevétted: jagamisteenused, lilkkuvusplatvormid, to6andjate liikumispoliitikad

> Kogukonnad: liikumisharjumused, kaasamine, sdidujagamine, kohalik aktiivsus

%} PROTSESSI ETAPID

> 2026-2027: juhtkogu loomine, visiooni sGnastus, seadusemuudatuste algus,
esimene eelarve

> 2026-2028: pilootprojektid (taktibuss, Uhtne pilet, liikuvuskeskus), 6ppimine ja
kommunikatsioon

> 2028-2035: reformide jdustumine, Uhistranspordi ja rattateede
massinvesteeringud, laienemine

> 2035-2040: harjumuste kinnistamine, tulemustepdhine juhtimine, analtus ja
téendus

4.5, Missioon: (Ring)biomajandus —
tuleviku majandusmudel

@MISSIOONI EESMARK

Eesmark on saavutada Eesti maakasutussektoris susteemne tleminek
lineaarselt majandusmudelilt ringbiomajandusele. Missioon suunab vahendama
soltuvust fossiilsetest ressurssidest, asendades need kestlikult toodetud
biopbdhiste materjalidega ning rakendades bioressursside kaskaadkasutust ja
koérvalsaaduste vaarindamist. Ringbiomajandusele Uleminek aitab oluliselt
suurendada maakasutussektori loodavat lisandvaartust, luua t66kohti ning
tugevdada regionaalset majandust. Tulemusena kasvab maapiirkondade
elujoulisus, vaheneb keskkonnamaju, paraneb dkosusteemide ja muldade
seisund, suureneb maakasutussektori ettevotete konkurentsivéime ja
vastupidavus kriisidele.




@fg VALJAKUTSE EHK ,,LELEVANT TOAS“

Eesti on biomassi tootev riik, kus pindalast ligi 75%-1 (3,38 miljonil hektaril) on
vOimalik toota puidu ja pdéllumajanduslikku biomassi. Domineerib lineaarne
majandusmudel, kus péllumajanduse ja metsanduse kérvalvood, jaagid ja
jaatmed ning kohati ka toodang jaavad kasutamata véi leiavad madala
vaartusega rakenduse. Naiteks Eesti siseselt kasutatavast puidust u 90%
kasutatakse energeetiliselt ehk pdletatakse soojuse tootmiseks.

Valjakutseks on ka nérk véimekus biomassi ja kérvalsaadusi kdrgema

lisandvaartusega toodelda (mittetoimiv to6stussimbioos). Takistuseks piiratud

teadmised ja tehnoloogilised véimalused, investeerimisvéimekus, vaikesed ja
hajutatud bioressursside mahud, killustatud planeerimine, mittetoetav
regulatiivne keskkond ja maakasutuse piirangud. Puudub strateegia, kuidas
maksimeerida maakasutuse potentsiaali ringbiomajanduse edendamiseks.

HE] MISSIOONI ONNESTUMISE KRITEERIUMID

> Bioressursside vaarindamine: bioressursside kasutamise jaringlussevoétu maar

>

>

kasvab

Toitainete ringlus: toitainete taaskasutamine péllumajanduses kasvab
(toidujaatmed, reoveesete, kompost, digestaat jne)

Bioenergia tootmine: bioressurssidest toodetava energia maht kasvab, sh
energeetilise puidu kasutamine langeb kaks korda aastaks 2040 vérreldes
praegusega (5 miljonilt m® 2 miljonile m3), kuid biogaasi kasutus téuseb

Koérge lisandvaartusega biomaterjalide tootmine: innovaatiliste biomaterjalide
tootmise maht kasvab, leitud véimalused

CO2-heide: maakasutussektori emissioonid vahenevad, susiniku sidumine kasvab

(sh péllumuldade orgaanilise susiniku sisaldus sailib véi suureneb)
Jaatmemajandus: vaheneb (bioloogilist paritolu) kérvalsaaduste ja jaatmete
suunamine prugilasse ladestusse voi pdletamisele

Majandusmadju: sektori loodav lisandvaartus kasvab® (15%) ning tootaja loodud

lisandvaartuse kasv on (10%), ringbiomajandusse tehtud investeeringute maht

kasvab

5 https://datam.jrc.ec.europa.eu/datam/mashup/BIOECONOMICS/index.html
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> Sotsiaalne moju: elanike rahulolu té6vdimalustega maapiirkondades kasvab,
maapiirkondade elujéulisus paraneb

Eﬁ PEAMISED TEGEVUSSUUNAD

> Kestvustoodete kasutamise proportsiooni suurenemine ning kestvustoodete
siseriikliku tarbimise suurenemine

> Vaarindamistehnoloogiate rakendamine: biorafineerimine, loomsete
koérvalproduktide vaarindamine, kompostimine, bio- ja biokeemilised
tehnoloogiad

> To6stussimbioosi arendamine: ringbiomajanduse sektorite ja toostusettevotete
vaheline koost60 ressursside jagamiseks, kérvalvoogude kasutamiseks,
majandusvoéimaluste loomiseks

> Teadmiste ja oskuste arendamine: ringbiomajanduse alane teadus-
arendustegevus ja innovatsioon, rakendusteadus, koolitus- ja
néustamisprogrammid

2 Innovatsioon: uued biomaterjalid ning bio- ja biokeemilised tooted, uute
kasutusviiside leidmine loomsetele kdrvalsaadustele ja bioloogilist paritolu
jaakidele

> Uhistegevus: koostéoprojektid- ja platvormid, Ghistud ja klastrid ressursside
vaarindamiseks, piloteerimiseks ja skaleerimiseks

> Logistika ja infrastruktuuri arendamine: bioressursside kogumine, hoiustamine ja
transport

> Tarneahela labipaistvus: digitaalsete seire- ja sertifitseerimisststeemide
arendamine

> Stiimulid: teadus- ja arendustegevuse alane toetus, (riski)investeeringute
soodustamine ja toetamine, ringbiomajandust toetava regulatiivse raamistiku
loomine ja ajakohastamine, ndustamis- ja toetusprogrammid

S SEOTUD TEEKAARDIMEETMED

> Transport: taastuvkUtusele Uleminek, biometaani tootmise ja tarbimise
suurendamine

> Energia: taastuvenergia eesmargid, biometaani tootmine, bioenergia tootmine

>

Ehitus: puidu kasutamise suurendamine siseriiklikus ehituses, uudsed
biomaterjalid, biotoodete kasutuselevott

> Toostus: tédstussimbioos, uudsed biomaterjalid, biotoodete kasutuselevott
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OSAPOOLED JA ROLLID

>

>

>

>

>

Riik: seadusandlus (sh ELi 6igus), toetusprogrammid, néudluse soodustamine
(hanked)

Omavalitsused: kohaliku ringbiomajanduse soodustamine, bioressursside
kaardistamine, planeerimine, koosto6 omavalitsuste ja ettevotete vahel
Teadusasutused ja ulikoolid: rakendusuuringud, tehnoloogiasiire, innovatsiooni
toetamine

Maakasutussektori ettevotted: ringbiomajandusmudeli rakendamine,
bioressursside, kdrvalsaaduste ja jaakide suunamine kaskaadkasutusse voi
vaarindamisse, kitsaskohtade tagasisidestamine, oskuste ja teadmiste
arendamine

Uhistud: koostddvoimaluste ja vaarindamisvéimekuse loomine, teadmussiire,
piirkondlikud logistikakeskused (nn keskladu), tootlemiskeskused
Noustamisteenused: teadmussiire, ndustamine

%} PROTSESSI ETAPID

2025-2026: bioressrusside ja voogude kaardistamine ning
andmekogumismetoodika rakendamine, pudelikaelade kaardistamine (sh
regulatsioonid)

2026-2030: pilootprojektid (biotoorme vaarindamine, biorafineerimistehased,
biotooted), 6ppimine ja kommunikatsioon, teadusarendustegevused
2028-2035: tulemuste analtuus ja hindamine, ringbiomajandusmudelite
rakendamine, investeeringud tehnoloogia valjato6tamisse, tehnoloogiasse,
taristusse, piloteerimis- ja skaleerimisvdimalustesse, Uhistulise tegevuse
toetamine

2035-2040: teadmussiire, ringbiomajanduse mudelite juurutamine, tlemineku
toetamine

63



4.6 Missioon: Ringmajandus - uus
normaalsus toostuses

@MISSIOONI EESMARK

Eesmark on saavutada Eesti toostusettevotetes laialdane muutus, kus 90% Eesti
toostusettevotetest kasutab ringmajanduspraktikaid. Ringsed pohimotted ja
parktikad on kaasatud ja rakendatud nii juhtimises, protsessides,
arendustegevuses, tootmises ning jaatmete kaitluses.

CG\}Q VALJAKUTSE EHK ,,LELEVANT TOAS“

Toostusettevottel on oma keskkonna jalajalje muutmisel peamised valikud
energia kasutus ja transport ning ressursitdhususe saavutamine ringmajanduse
praktikate abil. Kui transport ja energia saadavus séltuvad uldjuhul valistest
teenusepakkujatest, siis ringmajanduse praktikate rakendamine on suuresti
ettevotte enda teha.

Eesti ettevotted kull tegelevad méningal maaral ringmajanduse praktikatega,
kuid see pole susteemne ega terviklik lahenemine. Puudu on kas teadlikkusest,
juhtimise kvaliteedist, sobivast tehnoloogiast v6i on lihtsalt muud valikud tana
mugavamad ja odavamad. Naiteks tootmisjaakide ara viskamine vdib olla ajaliselt
ja rahaliselt kdige kulutbhusam lahendus ning seetéttu ei tehta ka ringseid
valikuid. Probleem on mitmetahuline ja laiaulatuslik, see algab regulatsioonidest,
teadlikkusest jne ning I6ppeb konkurentsivéime tagamisega.

Hgﬂ MISSIOONI ONNESTUMISE KRITEERIUMID

> Ringsete praktikate rakendamise osakaalu kasv, mis kajastub nii primaarse
toorme kasutamise vahenemises, jaatmete hulga vahenemises kui ka uldises
ettevotte keskkonnajalajalje vahenemises. 2035. aastaks rakendab ringseid
praktikaid 50% toostusettevotetest ja aastaks 2040 on see saavutanud 20%
taseme

> Regulatsioonid on muudetud selliseks, et need motiveerivad ettevoétteid ringseid
praktikaid rakendama, ning erinevate taotluste ja lubade arv on viidud
miinimumini
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> Ettevétetel on voimekus ning tugi riigilt oma ressursse ringsest vaatest

analuusida ja hinnata. Loodud on keskne materjalide ringluse andmebaas, kuhu
saab lisada ja kust saab leida ringlusse sobivaid ressursse

‘é;’g PEAMISED TEGEVUSSUUNAD

>

>

Ringmajandusega seotud digusruumi reform: lihntne kaitlemine, vahe lubasid, kiire
ja lintne aruandlus

Taristu: uued toostusalad planeeritakse ja arendatakse valja juba selliselt, et
ressursside ringne kasutamine oleks vdimalikult lihtne. PUutakse leida Uksteisega
to6stussumbioosi sobivad ettevéotted

Maksud ja stiimulid: ringlusse liikuvate ressursside kasutamisel rakenduvad
soodustused

Innovatsioon ja teenused: taaskasutatavate ja sekundaarsete ressursside
andmebaas, alternatiivide leidmine, puudulike tehnoloogiate arendamise
soodustamine

Muutuste juhtimine ja teadlikkus: koolitused, enesehindamine, haridussusteemi
kestlikkuse moodulite integreerimine, ressursside kaardistus, erinevad meetmed

S SEOTUD TEEKAARDIMEETMED

>

Transport: taastuvenergial péhinev lUhi- ja kaugmaatransport

Energia: energiasaastu eesmargid, tarbimisharjumuste muutmine, enda toodetud
energia muumine voi sisendiks andmine

Ehitus: toostusparkide arendus, tootmishoone projekteerimisel ringsuse
pohimobtetega arvestamine

Maakasutus: kohalike ressursside vaarindamine

@ OSAPOOLED JA ROLLID

>

>

Riik: seadusandlus, rahastus, maksureformid, materjalide veebikeskkonna
loomine

Omavalitsused: jadtmete kogumise korraldamine ja ringlusse suunamise
tagamine, to6stusparkide planeerimine, taristu investeeringud
Toostusettevotted: enda teadlikkuse téstmine, sisemiste ressursside analtus,
ringsete praktikate arendamine, partnerite leidmine

Kogukonnad: kogukonna ringsete pdhimdtete kirjeldamine, méttemaailma
muutus, oma piirkonna vaartustamine
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%} PROTSESSI ETAPID

> 2026-2027: juhtkogu loomine, visiooni sGnastus, seadusemuudatuste algus,
esimene eelarve

> 2026-2028: pilootprojektid (koolitusprogrammid, toetusmeede sisemise anallUsi
tegemiseks, toostuspargi planeeringu labiviimine tédstussiimbioosist lAhtudes),
Oppimine ja kommunikatsioon

> 2028-2035: reformide jdustumine, digikeskkondade loomine ja sisustamine,
tehnoloogiate arendus, to6stussumbioosi laienemine
> 2035-2040: harjumuste kinnistamine, tulemustepdhine juhtimine, analtts
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5. Energia meetmed

5.1. Taastuvelektri 100% katvus ja
elektroenergeetika arendus

@ MEETME EESMARK

Tagada Eesti neto elektrivajaduse 100% katmine taastuvallikatest aastapdhises
arvestuses, st et Eestis toodetakse vahemalt siseriikliku tarbimisega samas
koguses taastuvelektrit, kuid seda mitte igal ajahetkel. Meetme fookuses on
taastuvelektri mahu kiire kasvatamine, vérgu arendamine, salvestuslahenduste
rakendamine, majanduskeskkonna stabiilsuse tagamine ning
planeerimisprotsesside kiirendamine. Vaja on suurendada arendajate
kindlustunnet investeeringute tegemisel ning riigi ja KOVide koostd0 piisavalt
kiire ja mahuka vérguihendusvéimekuse ja tootmisvéimsuse loomiseks.

IZ/ZI MOJU JA ULATUS

>
>
>
>
>
>

Eesti varustuskindlus ja energiaséltumatus kasvab oluliselt
Suureneb taastuvenergia arenduste maht ja investeerimisjulgus
Vaheneb CO2-heide ja fossiilkituste import

Soodustab salvestus- ja paindlikkusteenuste turu arengut

TULEMUSMOODIKUD

2030: 100% elektritarbimisest kaetud taastuvallikate pdéhjal
2030: vorgu liitumisvalmidus >5 GW taastuvvdéimsustele



> Planeeringuprotsesside kestus vahenenud <18 kuule

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

> Juht: Kliimaministeerium, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
> Rakendajad: Elering, vorguettevotted, KOVid
> Kaasatavad: taastuvenergia arendajad, planeerijad, investorid, kogukonnad

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

> Vérguliitumised ja vérgureform, salvestusvéimekus, planeerimismenetluste
lihtsustamine, investorikindluse suurendamine

& EELTINGIMUSED/RISKID

> Voérkude arenduse ja litumisvdéimekuse ajaraam ei tohi jaada tootmisvoimsuste
arengule alla

> Planeerimisprotsesside ja lubade valjastamise kiirus peab suurenema nii riigi kui
KOVi tasandil

> Investeerimiskindluse tagamiseks on vaja pikaajalist ja usaldusvaarset
regulatiivset raamistikku

> Esineb tugevat sotsiaalset vastuseisu suurte taastuvenergia arenduste (nt
tuulepargid) vastu

> Arendustegevus vdib langeda kokku tarneahela ja t66jou kitsaskohtadega

5.2.100% taastuvenergia kasutamine
soojuse tootmises

@) MEETME EESMARK

Soojuse tootmise taielik Gleviimine klitusevabale ja/véi taastuvenergiale,
vahendades soéltuvust fossiilkUtustest ja puidu pdletamisest Uksnes soojuse
saamiseks. Fookuses on kaugkuttetaristute moderniseerimine, hoonete



energiatbhusus, soojuspumpade ja geotermaallahenduste kasutuselevo6tt ning
koostootmisjaamade arendamine. Oluline on ka téhustada kohalikku
ressursikasutust ja energiaststeemide sidusust elektri ja soojuse vahel.

IZ/ZI MOJU JA ULATUS

Vahendab CO.-heidet ja parandab dhukvaliteeti

Parandab tarbijate energiakulude prognoositavust ja vahendab hinnakéikumisi
Toetab energiasdltumatust ja regionaalset arengut

Soodustab uute taastuvtehnoloogiate (nt geotermaalenergia) turule sisenemist

2030: 80% soojusest on toodetud taastuvallikatest
2035: taastuvenergia osakaal soojuses on 100%
Geotermaalenergia osakaalu mitmekordistumine soojuse turul

>
>
>
>
% TULEMUSMOODIKUD
>
>
>
>

2030: kaugkuttevorkude moderniseerimise ulatus >70%

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

> Juht: Kliimaministeerium, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
> Rakendajad: kaugkutteettevotted, tehnoloogiatarnijad, omavalitsused
> Kaasatavad: kinnisvaraomanikud, korteritihistud, investorid, teadusasutused

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

> Hoonete renoveerimine, salvestustehnoloogiad, koostootmisjaamad, biomassi
vaartusahel, elektri-soojuse susteemide I6imimine

& EELTINGIMUSED/RISKID

> Vajalikud investeeringud kaugkuttetaristusse ja uutesse tehnoloogiatesse on
mahukad ja pika tasuvusajaga

> Geotermaalenergia ja madalatemperatuursete lahenduste rakendamine eeldab
tehnilist ettevalmistust ja oskusteavet
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Uleminek biomassi péletamiselt voib tekitada vastuseisu véi kohaliku t66jéu
Umberdppe vajadust

Tarbijate usaldus uute lahenduste (nt soojuspumbad, geotermaal) vastu vajab
teadlikkuse téstmist

Regulatiivsed kitsaskohad ja puudulik pikaajaline strateegiline suund véivad
aeglustada arengut

5.3. Energia salvestusvoimekuse

arendamine

@ MEETME EESMARK

Energia salvestusvbimekuse markimisvaarne kasvatamine, et tagada
taastuvenergia maksimaalne kasutus ja energiasusteemi paindlikkus. Fookuses
on akupdhiste lahenduste, pumphudro- ja soojussalvestuse arendamine nii
kodudes, toostuses kui ka vorgu tasandil. Vaja on ka vabastada salvestamine
osaliselt voi taielikult vérgutasudest ja lihtsustada salvestusteenuste turule
paasu.

B/L?l MOJU JA ULATUS

>
>
>
>
>
>
>

Vahendab tiputarbimise ja tootmise kdikumiste madju

Loob eeldused 100% taastuvenergia susteemi téokindluseks

Toetab uute salvestustehnoloogiate turule tulekut ja toostusinvesteeringuid
Suurendab tarbijate aktiivset rolli energiastisteemis (nt prosumerid)

TULEMUSMOODIKUD

2026: salvestuse regulatsioonid ja vorgu tasust vabastamise mehhanismid
kehtestatud 2030: paigaldatud salvestusvdimsus vahemalt 200 MW / 400 MWh
2030: paigaldatud salvestusvdimsus (elektriakud) vahemalt 500 MW

2035: paigaldatud salvestusvdimsus (elektriakud) véhemalt 800 MW +
pumphudrosalvesti 500 MW



> 2040: paigaldatud salvestusvéimsus (elektriakud) vdhemalt 1000 MW

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

> Juht: Kliimaministeerium, Elering

> Rakendajad: salvestustehnoloogiate arendajad, vérguettevdtjad, kohalikud
omavalitsused

> Kaasatavad: investeerijad, tehnoloogiaettevotted, kogukonnad, kodutarbijad

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

> Taastuvenergia tootmine, targa vorgu areng, taastuvenergia missioon,
energiasalvestuse turud

& EELTINGIMUSED/RISKID

> Salvestusvéimekuse drimudelite ja turureeglite ebaselgus voib takistada
investeeringui.
Suured kapitalikulud ja tehnoloogiline risk takistavad erasektori osalemist ilma
garantiideta

> Vajalik on paindlik ja éiglane regulatsioon salvestuse integreerimiseks vérgu- ja
susteemiteenustesse

> Voib esineda avaliku teadlikkuse ja usalduse puudust uute tehnoloogiate vastu

> Vajadus kiireks koordineerimiseks vérguettevotjate ja arendajate vahel
susteemi tasakaalu hoidmiseks

5.4. Energiasaast ja tarbimise juhtimine
hoonetes ja energiasusteemis

(@j) MEETME EESMARK

Tarbimise juhtimine ja energiasaast on oluline komponent 100%
taastuvenergiale uleminekul. Meetme eesmark on vahendada energiatarbimist
hoonetes ja véimaldada paindlikku tarbimist kogu susteemis, toetades elektri- ja



soojusvorkude tookindlust ja tdhusust. Toetada tuleb tarbimise juhtimise
lahenduste (nt tarkvarapohised sisteemid, nutikad kontrollerid,
automatiseeritud energiatéhusus) kasutuselevéttu nii era- kui avalikus sektoris
ning suurendada tarbijate teadlikkust ja osalust.

u‘/ﬂ MOJU JA ULATUS

>
>
>
>
>
>
>

vV V VYV

Vahendab |dpptarbimise mahtu ja CO.-heidet energiasusteemis

Suurendab taastuvenergia kasutamise paindlikkust ja tasakaalustamisvéimet
Tdstab tarbijate kontrolli oma energiakasutuse Ule ning vahendab
energiakulusid

Vahendab tipukoormust ja parandab vorgu stabiilsust

TULEMUSMOODIKUD

2026: Kliimaseaduse juurde luuakse hoonete renoveerimist puudutav teekaart
2030: hoonete primaarenergia I6pptarbimise vahenemine vahemalt 20%
vorreldes 2020. aastaga

2030: vahemalt 50% suurtest avalikest hoonetest rakendab nutikaid
energiasusteeme ja vahemalt 25% eramajapidamistest kasutab tarbimise
juhtimise tehnoloogiaid

2030: tiputarbimise hajutamine ja vahenemine stusteemitasandil vahemalt 10%
2030: kogu soojuse tootmine ei lleta 10,2 TWh aastas (12,7 TWh 2022)

2035: kogu soojuse tootmine ei uleta 9,2 TWh aastas

2040: renoveeritud on vahemalt 25 min m2 vanemaid hooneid

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

>
>

Juht: Kliimaministeerium, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
Rakendajad: vorguettevotjad, energiaturuosalised, tehnoloogiafirmad,
ehitussektor

Kaasatavad Safe Harbor elanikud, korterithistud, arikliendid, avalik sektor,
teadlased, IKT-sektor
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JA MISSIOONIDEGA

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA

>

Hoonete renoveerimine, taastuvelektri 100% siht, energiasalvestus, targa vorgu
areng, digitaliseerimine, tarbijate aktiveerimine, energiatéhususe
toetusprogrammid

& EELTINGIMUSED/RISKID

>

Vv Vv

Vajalik tarbijate teadlikkuse ja usalduse kasv digitaalse juhtimise ja
andmepohiste lahenduste suhtes

Standardiseeritud tehnoloogiate puudumine ja platvormide killustatus voéib
vahendada susteemide efektiivsust

Andmekaitse ja privaatsuse probleemid véivad vahendada rakendatavust
Vajalik sobivate arimudelite ja tasustamise mehhanismide loomine paindlikkuse
pakkumise eest

Voib eeldada suuremaid esialgseid investeeringuid, mis vdivad olla takistuseks
vaiksematele tarbijatele

5.5. Biogaasi ja biometaani tootmise ning

kasutuse laiendamine

@7 MEETME EESMARK

Eesmark on suurendada Eestis biogaasi ja biometaani tootmist ning tagada
nende laialdane kasutamine transpordis, soojuse tootmises ja toostuses.
Fookuses on kohalike toormete - pdéllumajanduse kdrvalsaaduste, loomsete
jaatmete ja biojaatmete - vaarindamine biogaasiks ja biometaaniks, vahendades
soltuvust fossiilsetest kutustest ja CO,-heidet. Meede toetab ringbiomajanduse,
energia- ja kliimapoliitika eesmarke ning tugevdab regionaalset
energiajulgeolekut ja maapiirkondade majandust.



PEAMISED TEGEVUSED

>

>
>
>

Uute biogaasi- ja biometaanijaamade rajamine ja olemasolevate
moderniseerimine

Jaatme- ja pdllumajandussektori kdrvalsaaduste ringlussevott ja vaarindamine
Biometaani tanklavérgu ja gaasivérguuhenduste arendamine

Biomassi kasutamine kdrgema lisandvaartusega toodete (nt biometaan,
vaetised, susiniku sidumine) tootmiseks

B/ZI MOJU JA ULATUS

>

>

S

Keskkonnamadju: vahendab CO,-heidet transpordis ja soojuse tootmises,
vahendab jaatmetest tulenevaid emissioone ja keskkonnariske

Majanduslik méju: toob investeeringuid maapiirkondadesse, loob t66kohti ning
tugevdab kohalikke vaartusahelaid

Ettevotete konkurentsivoime: soodustab bioressursside vaarindamist ja uute
tehnoloogiate rakendamist

Sotsiaalne moju: toetab regionaalset arengut ja ringmajanduse praktikate
laiemat kasutust

TULEMUSMOODIKUD JA PROTSESSIETAPID

2025-2026: biogaasi investeeringumeetmete ja finantsinstrumentide jatkumine
2026-2030: valminud on vahemalt 10 uut biogaasi-/biometaanijaama;
uleriigilise tanklavérgu arendamine; biogaasi lisamine riiklike varude
strateegilise reservi hulka

2030: biogaasi toodang vahemalt 1,1 TWh aastas; vahemalt 20 avalikku
biometaani tankimispunkti; biometaan moodustab Ule 30% taastuvkUutuste
osakaalust transpordis

2030-2040: tootmisvéimekuse ja taristu edasine laiendamine, sh toormebaasi
laiendamine

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

>

Kliimaministeerium, Regionaal- ja Péllumajandusministeerium: poliitika
kujundamine, toetuste ja regulatsioonide raamistik
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Rakendajad: biogaasitootjad, energeetikaettevotted, péllumajandustootjad,
tanklaoperaatorid

Kaasatavad: KOVid, jaatmekaitlusettevétted, transpordiettevétted,
teadusasutused ja investorid

E’; SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA

vV VvV Vv

JA MISSIOONIDEGA

Seotud biomajanduse ja liikuvuse missioonidega: toetab Eesti
energiasoltumatuse ja ringmajanduse eesmarke; vahendab fossiilkUtuste
kasutust transpordis ja energiatootmises

Seotud teekaardid ja meetmed

Maakasutuse ja transpordi teekaart

Transpordi dekarboniseerimine, ringbiomajandus, pdllumajanduse CO,
vahendamine, lokaalne energiatootmine

& EELTINGIMUSED JA RISKID

Eeltingimused

>
>
>
>

pikaajaline ja stabiilne toetus- ja regulatsiooniraamistik

gaasivorkude ja tanklavérgu arendamine

piisava koguse sobiliku toorme kattesaadavus on maarava tahtsusega

téhus sektoritelilene koordineerimine (energia, péllumajandus, jadtmekaitlus,
transport)

Riskid

>
>
>
>

kérged alginvesteeringud ja ebapiisav toetuste tase

kohalik vastuseis (NIMBY -efekt) uutele jaamadele

toorme (jaatmete ja biomassijaakide) hajutatud kattesaadavus
litumine gaasivdérguga voi biometaani tanklate puudulikkus véib piirata
turustamisvaéimalusi
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6. Ehituse meetmed

6.1. Ehitusoiguse sidumine CO; jalajalje ja
taristukuludega

@MEETME EESMARK

Meetme eesmark on kehtestada ndue, et ehitusdiguse ja planeeringute
kinnitamisel tuleb hinnata arenduse kogu elukaare CO, jalajalge ja taristukulude
mdju. Uusarenduste kavandamisel peab arendaja esitama hinnangu: 1) ehitise ja
arenduse elukaare sUsinikujaljele (vastavalt Life Cycle Assessment ehk LCA
metoodikale), 2) kavandatava liikkuvuse susinikujaljele (sh jalakaigu, jalgratta ja
Uhistranspordi kattesaadavus), 3) arenduse taristukuludele nii rajamise kui ka
hoolduse kohta.

Meetme rakendamine suunab arendustegevust olemasolevatesse keskustesse
ja vahendab valglinnastumisega kaasnevat keskkonnakoormust.

B/Lﬂ MOJU JA ULATUS

> Keskkonnamaju: 1) Suunab uusarendusi tihedamatesse ja sddstvamatesse
asulatesse, vahendab hoonete ja liikuvuse CO, jalajalge; 2) Aitab kaasa
transpordisektori heitme vahendamisele, seob arendused saastva liikumise
vOimalustega

> Ettevétete konkurentsivdime: 1) Tugevdab nende ettevétete positsiooni, kes
suudavad pakkuda vaiksema jalajaljega ja energiatdhusamaid lahendusi; 2)



>
>
>

>

>
>

Arendab LCA ja CO, hindamise teenusturgu Eestis, kuid v@ib alguses
suurendada innovatsioonikartust erasektoris

Majanduslik méju: Suurendab taristuinvesteeringute téhusust ja vahendab
kulusid, mis kaasnevad hajusa arenguga

Sotsiaalne moju: Toetab jalakaijatele ja jalgratturitele sobivama elukeskkonna
kujunemist

Elanikud: Aitab tésta elukvaliteeti ja vahendada transpordikulusid

TULEMUSMOODIKUD JA PROTSESSI ETAPID

2025: Oigusaktide ja juhendmaterjalide valjaté6tamine

2026: Planeerimisseaduse muudatuste vastuvétmine (ehitusdiguse tingimuste
tapsustamine)

2027: Kohalike omavalitsuste koolituste ja tugiinstrumendi loomine hindamiste
rakendamiseks

2028: Uusarenduste CO, ja taristukulude hindamiste laialdane rakendamine
2030: Susteemne CO, ja taristukulude arvestamine uusarenduste
planeeringutes

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

>

>

v Vv

Kliimaministeerium: riiklike néuete ja juhiste valjatootamine ning
koordineerimine

Kliimaministeeriumi ehituse ja elukeskkonna osakond: LCA ja liikuvuse CO,
hindamise metoodikate arendamine

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium/ Rahandusministeerium:
planeerimisraamistiku ja rahaliste stiimulite kujundamine

Kohalikud omavalitsused: hindamiskohustuse rakendamine planeeringutes ja
ehituslubade valjastamisel

Arendajad: susiniku- ja taristukulude hinnangute koostamine

LCA ja liikuvuse eksperdid: hindamisteenuste pakkumine ja arendajate
ndustamine
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SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

Seos missiooniga

> Suunab arendustegevust labimdeldud ja tihedatesse piirkondadesse, kus
keskkonnajalajalg ja taristukulud on madalamad ning elukeskkond kestlikum ja
inimkesksem

> Toetab liikuvuse modaalmuutuse ja maakasutuste missiooni
Seos teiste meetmetega

> .Kohalikud omavalitsused maaravad asula geograafilised piirid”: hindamised
aitavad suunata arendust digetesse piirkondadesse

> LRiik kaasajastab standardid vastavalt rohe-eesmarkidele”: uus
hindamiskohustus vajab ajakohaseid standardeid ja juhiseid

& EELTINGIMUSED JA RISKID

Eeltingimused

> Standardite ja juhendmaterjalide koostamine CQO, ja liikkuvuse susinikujalje
hindamiseks

> Pilootprojektide ja katsetuskeskkondade loomine, et valideerida uusi
hindamismetoodikaid praktikas

> Hoonete CO, arvutuskohustuse joustumine
> Kohalike omavalitsuste koolitamine ja véimekuse téstmine hindamisprotsesside
rakendamiseks
Riskid

> Innovatsioonikartlikkus ja erasektori vahene valmisolek rakendada esialgu
keerulisemaks muutuvaid hindamiste néudeid

> Kohalike omavalitsuste piiratud haldussuutlikkus ja véimalik vastupanu
lisaulesannetele

> Risk, et ilma selgete stiimulite ja toetusmehhanismideta jaavad hindamised
formaalsuseks

> Eksisteerivad riigihanke piirangud, mis vdivad raskendada uute ja
innovaatilisemate lahenduste kiiret rakendamist
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6.2. Elamufondi terviklik ja energiatohus

renoveerimine

@MEETME EESMARK

Eesmark on tagada Eestis stabiilne ja pikaajaline elamufondi renoveerimine, mille
kaudu muutuvad hooned energiatéhusaks, pikaealiseks ja kohandatavaks.
Programm keskendub korterelamute ja eramute terviklikule uuendamisele,
vahendades energiatarbimist ja CO, heidet ning pikendades hoonete eluiga.
Renoveerimisel rakendatakse elutsuklipohist lahenemist, arvestades materjalide
ja tehnosusteemide taaskasutatavust ja asendatavust. Programm peab olema
prognoositava rahastusega, et tagada turuosalistele kindlus ja toetada fossiilse
energiatarbimise vahenemist. Peamised takistused on rahastuse ebastabiilsus ja
vaartusahela nérk koostdo0.

Meede holmab

>

>
>
>

olemasolevate hoonete rekonstrueerimist (soojustamine, aknad,
tehnosUsteemid);

kaugkuttesusteemide moderniseerimist ja liitmist;

taastuvenergia lahenduste integreerimist (paikesepaneelid, soojuspumbad);
hoonete energiatdbhususe klasside tdstmist ja renoveerimise eelistamist uutele
hoonetele.

u‘/ﬂ MOJU JA ULATUS

>

>

Keskkonnam@oju: vahendab energiatarbimist ja CO,-heidet, pikendab hoonete
eluiga, soodustab taastuvenergia kasutamist

Ettevotete konkurentsivéime: kasvatab energiatéhusa renoveerimise,
tehnoloogia- ja teenusinnovatsiooni turgu

Majanduslik méju: toetab ehitussektori ja energiateenuste kasvu, loob té6kohti
kogu vaartusahelas

Sotsiaalne moju: parandab elamute energiasaastu ja sisekliimat, vahendab
majapidamiste kulusid ja tdéstab elukvaliteeti. Hoonete eluea pikenemine ja
kinnisvaravaartuse sailimine. Tervislikum sisekliima ja elukeskkond
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>
>
>

>

v Vv

TULEMUSMOODIKUD JA PROTSESSIETAPID

2025: Uue pikaajalise elamufondi renoveerimisprogrammi kinnitamine

2026: Rahastamismehhanismide ja toetusskeemide pikendamine

2027: Kohandatavuse, pikaealisuse ja energiatéhususe kriteeriumide
integreerimine

2030: Tervikrenoveeritud elamute maht on kahekordistunud vérreldes 2025.
aastaga; vahemalt 35% kehvemas seisus hoonetest on renoveeritud; hooned on
vahemalt 20% energiasaastlikumad vorreldes 2020. aasta tasemega

2035: alates 2024. aastast on renoveeritud 15 min m? hooneid

2040: Vahemalt 80% hoonefondist vastab energiatéhususe néuetele; 50%
renoveerimisprojektidest jargib pikaealisuse ja kohandatavuse pohimotteid

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

>

v Vv

v Vv

Kliimaministeerium/Rahandusministeerium: programmi kujundamine ja
rahastamine

RTK ja EIS: toetuste ja finantsinstrumentide haldamine

Kohalikud omavalitsused: teavitustdo ja piirkondlike vajaduste arvestamine
planeeringutes ja ehituslubades

Arendajad ja ehitusettevoétted: projekteerimis- ja ehitustédde labiviimine
Kinnisvaraomanikud ja korterithistud: renoveerimise otsuste tegemine ja
investeeringute elluviimine

Teadus- ja arendusasutused: energiatéhususe ja hoonete elutsukli lahenduste
arendamine

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA

>

JA MISSIOONIDEGA

Seos missiooniga: toetab tihedamate ja kvaliteetsemate elukeskkondade
kujunemist olemasolevates keskustes ning aitab vahendada vajadust hajusa
uusehituse jarele ja vahendab tuhjana seisvate elupindade osakaalu

Seos teiste meetmetega: ,.Ehitusdiguse sidumine CO, jalajalje ja
taristukuludega” - renoveerimine vahendab uusehituse survet

Energia teekaart: hoonete energia- ja soojuskulu véhendamine, taastuvenergia
integreerimine

80



> Ringmajanduse, salvestuse, kaugkutte, elektrifitseerimise ja energiatéhususe
meetmed

& EELTINGIMUSED JA RISKID

Eeltingimused

> Riiklik pikaajaline rahastus- ja toetuskava, mis tagab investeerimiskindluse

> Standardite ja juhiste arendamine, mis vaartustavad hoonete kohandatavust ja
elutsuklilist planeerimist

>  Planeerimis- ja ehitusmenetluste kiirus

> T60j6u ja tehnoloogilise voimekuse tagamine ehitussektoris

Riskid
Rahastuse ebastabiilsus ja poliitiliste prioriteetide muutumine
Omanike vahene huvi véi rahaline véimekus renoveerida

>

>

> Piiratud koostd6 vaartusahela osapoolte vahel

> Planeerimis- ja ehitusmenetluste aeglus ning t66jéupuudus
>

Kultuurivaartuslike hoonete ja linnaehituslike piirangute téttu aeglane tempo

6.3. Kahanevate linnade elukeskkonna
kohandamine

@MEETME EESMARK

Meetme eesmark on toetada ja suunata Eesti kahanevate linnade ja alevike
arengut nii, et vahenenud elanike arvust hoolimata sailib hea elukeskkonna
kvaliteet, kohandades taristut, elamufondi ja teenuseid vastavalt tegelikele
vajadustele. Eesmark on, et kohalikud omavalitsused saaksid piisava toe ja
juhendamise, et hinnata objektiivselt oma elamufondi ja taristu vajadusi,
suunata arendustegevust keskuste tihendamisele ning planeerida teenuste ja
taristu optimeerimist. Lisaks tuleb soodustada innovatiivseid ruumilisi lahendusi,
sealhulgas ajutisi ja modulaarseid ruumikasutusviise.




B/ZI MOJU JA ULATUS

>

>
>
>
>
>

Meetme sihtgrupp: vaiksed ja keskmise suurusega linnad ja alevikud Eestis, kus
rahvastiku kahanemine ja hoonestuse alakasutus on margatav. Piirkonnad, kus
elukeskkonna kvaliteedi parandamine ja taristu kohandamine véimaldavad
valtida elanikest ja ettevotetest tihjenemist ning toetavad olemasolevate
asulate tihendamist

Keskkonnam@ju: vahendab energiatarbimist ja CO, heidet, saastetakse
loodusressursse (maa, materjalid)

Ettevotete konkurentsivéime: kinnisvaraturg elavneb olemasolevates
keskustes, luuakse vdéimalusi renoveerimis- ja taristuteenuste pakkujatele ning
toetatakse to6kohtade pusimist voi loomist

Majanduslik méju: avaliku ja erasektori rahakasutuse tdhusus paraneb; vaheneb
vajadus uute taristuinvesteeringute jarele

Sotsiaalne moju: elukeskkonna kvaliteedi paranemine toetab kogukondade
sidusust, tostab piirkondade atraktiivsust ja vahendab sotsiaalset torjutust

TULEMUSMOODIKUD JA PROTSESSIETAPID

2025: Riiklik juhendmaterjal kahanevate keskuste kohandamiseks

2026: Pilootprojektide algatamine kolmes kahanevas keskuses

2027: KOVidele suunatud ruumilise kohandamise toetusprogrammi kaivitamine
2030: Vahemalt 10 KOVi rakendab kohandatud ruumistrateegiat

2040: Kéik kahaneva elanikkonnaga KOVid rakendavad kohandatud
ruumistrateegiat

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

Kliimaministeerium: Uldise suunise ja toetusprogrammi kavandamine
Rahandusministeerium: linnade ja piirkondade tasakaalustatud arengu
toetamine rahastusmeetmetega

Regionaalarengu sihtasutused ja kohalikud omavalitsused: pilootprojektide
elluviimine ja ruumiliste lahenduste kohandamine

Eraettevétjad ja kogukonnad: lahenduste arendamine ja rakendamine
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SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

> Toetab ehituse suuna missiooni ning on tihedalt seotud CO,-jalajalje sidumise ja
kohalike kasvu piiride maaramise meetmetega.

& EELTINGIMUSED JA RISKID

> Eeltingimus: Riiklik strateegiline suund ja rahastamine
> Riskid: KOVide erinev suutlikkus ja motivatsioon kohandustega tegeleda

6.4. Kohalikud omavalitsused maaravad
asula geograafilised (kasvu)piirid

@MEETME EESMARK

Meetme eesmark on suunata asulate areng labimdeldud ja jatkusuutlikku viisi,
maarates nende kasvugeograafia, et suunata areng olemasolevatesse
keskustesse ja pidurdada valglinnastumist.

IZ/ZI MOJU JA ULATUS

> Meede keskendub Eesti suurematele linnastutele, kus kiire kasv ja
valglinnastumine ndéuavad teadlikumat ruumilist juhtimist. Fookus on linnade
tihendamisel ja olemasolevate keskuste arendamisel, et suunata
eluasemearendust, infrastruktuuri investeeringuid ja teenuseid kompaktsemalt,
valtides hajusalt kasvavat asustust.

Keskkonnamoju: vahendab maahdivet ja transpordist tulenevat CO, heidet

Vv Vv

Ettevotete konkurentsivoime: tihedam linnakeskkond parandab ettevotete
ligipaasu toojoule ja klientidele, suurendades majanduslikku elujéulisust

> Majanduslik méju: vahendab uue taristu rajamise ja hooldamise kulusid, muutes
avaliku sektori investeeringud téhusamaks



>

>
>
>

Sotsiaalne moju: parandab ligipaasu teenustele ja toetab kogukondlikku
sidusust linnades

TULEMUSMOODIKUD JA PROTSESSIETAPID

2025: Uleriigilise juhendmaterjali koostamine kasvu piiritlemise kohta

2026: Pilootprojektid valitud omavalitsustes

2028: Vahemalt 50% linnalistest KOVidest on maaranud ametlikud kasvu- ja
tihendamispiirkonnad

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

>
>

v Vv

Kliimaministeerium: suuniste ja koordineerimise eest vastutamine

KOVid: piiride maaramine ja rakendamine Uldplaneeringutes. Koostavad
uldplaneeringud ja arenduste suunamise péhimdtted; vastutavad kasvualade
maaramise ja elluviimise eest

Regionaalarengu sihtasutused: tugi ja ndustamine

Transpordiamet: transpordithenduste ja liikuvuse planeerimise kooskélastaja
Eesti Linnade ja Valdade Liit (ELVL): toetab Uhtse praktika ja teabevahetuse
kujunemist kasvupiiride maaramisel

Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium: toetuste ja juhendmaterjalide
pakkuja, seirete ja analuuside korraldaja

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA

>

JA MISSIOONIDEGA

Toetab ehitusdiguse CO, jalajalje sidumise meedet ning kahanevate linnade
kohandamise algatusi. Toetab liikkuvuse missiooni ja sunnitud liikkumiste
vahenemist.
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& EELTINGIMUSED JA RISKID

Eeltingimused

> Kohalikud omavalitsused vajavad selget seaduslikku padevust maarata ja
joustada asulate kasvupiire, sh vajadusel muuta kehtivaid planeerimisreegleid ja
maakorralduslikke pdhimétteid (diguslik raamistik).

> Kasvupiiride maaramine peab péhinema kaasamisel ja erasektori (arendajad,
investorid) osalusel, et valtida vastuseisu ja konfliktide kuhjumist.

Riskid

> Poliitiline vastuseis ja arengusurve piirkondades

> Ebapiisav ressursside ja andmete kattesaadavus: kvaliteetse ruumilise
andmestiku ja analluUside toeta vdivad kasvupiirid jaada ebatapseteks voi
pohjustada soovimatuid arengutdkkeid

> Turumadjude tasakaalustamatus: kui arenduste piiramine ei ole tasakaalustatud
taskukohase eluasemepakkumise meetmetega, voib see tésta olemasolevate
eluasemete hindu ja suvendada kattesaadavuse probleemi

6.5. Rohe-eesmarkidega vastavuses
ehitus- ja planeerimisstandardid

@)MEETME EESMARK

Ehituse ja ruumilise planeerimise standardid moodustavad vundamendi, mille
alusel maaratletakse kvaliteedi, ohutuse ja keskkonnamaéjude miinimumnduded.
Senised ehitusstandardid ning planeerimisnormid tuleb ajakohastada ja
kooskodlastada rohe-eesmarkidega.

Kaasajastatud standardite raamistik peab véimaldama ja soodustama
innovatsiooni: lubama uusi tehnoloogiaid ja materjale, sealhulgas taaskasutust ja
madalama susinikujalajaljega lahendusi, mille takistused on tana sageli
regulatiivsed. Seetdttu on eesmark ka regulatiivsete takistuste kaardistamine ja




kérvaldamine, sailitades vaid need normid, mis toetavad ohutust, kestlikkust ja
kvaliteeti.

Eesti ehitus- ja planeerimisstandardid toetavad aastaks 2040 sUusteemselt
rohelepet, soodustavad innovatsiooni, vahendavad regulatiivset koormust ja
suunavad arendustegevust kestlikuma ja kompaktsema ruumikasutuse poole.

u‘/ﬂ MOJU JA ULATUS

> Ulatus: uleriigiline, hélmab kaiki ehitussektori ja ruumilise planeerimise
valdkondi. Fookus on uusehitustel, rekonstrueerimisel ning ruumiplaneeringutes
maaratletud ehitusnormatiivide kaasajastamisel

> Keskkonnamdju: 1) vahendatakse hoonete ja taristu elukaare CO, heidet,
soodustatakse ringmajandust ja loodusressursside saastlikumat kasutust; 2)
standardid nébuavad madalama jalajaljega materjale, energiaefektiivseid
lahendusi ja tulevikukindlat projekteerimist

> Ettevétete konkurentsivéime: innovatsiooni- ja jatkusuutlikkuse nduete viimine
standarditesse annab Eesti ettevotetele eelise eksporditurgudel, kus kestlikkus
on oluline konkurentsitegur

> Majanduslik méju: esialgsed kohanemiskulud standardite taitmiseks véivad
suureneda, kuid pikas plaanis energiakulud vahenevad ja kasvab hoonete
vaartus

> Sotsiaalne moju: paranevad elamistingimused ja linnaruumi kvaliteet -
energiasaastlikud ja vastupidavad hooned vahendavad elukallidust

%} TULEMUSMOODIKUD JA PROTSESSIETAPID

> 2025: Uute rohe-eesmarkidega Uhtlustatud ehitus- ja planeerimisstandardite
eelndude koostamine

> 2028: Standardite rakenduskavade ja pilootprojektide kaivitamine (nt
taaskasutusmaterjalide standardiseeritud kasutus)

> 2028: Uute standardite kehtestamine koigile uusarendustele ja suurematele
rekonstrueerimistoodele

> 2030: Jalgimissusteemi loomine standardite rakendamise ja méju hindamiseks
(CO, heide, materjalide taaskasutus, energiatéhusus)

86



@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

> Kliimaministeerium: koordineerib standardite kaasajastamise protsessi ja
kehtestab uued néuded

> Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium: tagab, et uued standardid on
kooskdlas ettevétluse ja innovatsioonipoliitikaga

> Eesti Standardikeskus ja erialaliidud: arendavad ja uuendavad tehnilisi norme
ning teevad koost6od sektori esindajatega

> Kohalikud omavalitsused: kohandavad kohalikke planeeringuid ja ehituslubade
tingimusi uute standarditega vastavusse

> Erasektor (arhitektid, insenerid, arendajad): rakendavad uusi néudeid
projekteerimises ja ehitamises ning tagasisidestavad nende toimivust

> Teadus- ja arendusasutused: toetavad teaduspdhiste analuuside ja parimate
praktikate levikut

a SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

> ~Ehitusdiguse sidumine CO, jalajalje ja taristukuludega®”: standardid loovad aluse
jalajalje arvestamise kohustusele

> .Elamute renoveerimisprogrammi stabiilne suurendamine”: uus standardistik
toetab ka olemasolevate hoonete renoveerimist kestlikumaks ja
energiatdhusamaks

> .Kohalikud omavalitsused maaravad asula kasvu piirid”: planeeringute
kaasajastamine néuab samuti uuendatud standardeid ja hindamiskriteeriume

& EELTINGIMUSED JA RISKID

Eeltingimused

> Vaja on poliitilist kokkulepet ja maaratleda selgelt prioriteedid rohe-eesmarkide
saavutamise toetuseks

> Erialaliitude ja erasektori varajane kaasamine standardite valjatootamisse

> Teaduspdhised ja rahvusvaheliste praktikatega kooskdlas olevad lahtekohad

> Rahastus ja toetusskeemid kohanemiseks uute néuetega
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Riskid

> Standardite liigne keerukus voi killustatus vaib takistada nende rakendamist

> Suuremate kulude tekkimine uleminekuperioodil, mis v6ib suurendada
vastuseisu erasektoris

> Ebapiisav jarelevalve ja jareltugi, mis muudab uued standardid formaalseks,
mitte tegelikult rakenduvaks

2 Innovatsiooni pidurdamine juhul, kui reeglid jaavad liiga jaigaks ega véimalda
alternatiivseid lahendusi

6.6. Ruumiloome koolitus ja
renoveerimisvajaduse kaardistamine

(@j) MEETME EESMARK

Meetme eesmark on tugevdada ruumiloome kvaliteeti ja planeerimispadevust
kohalikes omavalitsustes ja erasektoris ning luua terviklik ja ajakohane ulevaade
Eesti olemasoleva elamufondi renoveerimisvajadusest. See toetab kompaktsete,
energiatbhusate ja kestlike elukeskkondade kujunemist ning vahendab vajadust
uusarenduste jarele hajusates piirkondades.

Ruumiloome koolituse eesmark on tdsta kohalike omavalitsuste, arhitektide,
arendajate ja planeerijate teadmisi kestliku ja tihedama ruumilise arengu
pohimotetest ja suunata ruumiplaneerimise ja arendustegevuse praktikaid
tihedamate, mitmekesisemate ja jalgsikaigulahedaste keskuste arendamisele.

Renoveerimisvajaduse kaardistamise eesmark on luua uleriigiline susteem
olemasolevate hoonete seisukorra ja energiatbhususe andmete kogumiseks ja
maarata prioriteetsed renoveerimisvajadusega piirkonnad ja hoonegrupid,
toetades nii suunatud investeeringuid kui ka avaliku ja erasektori
koostOoprojekte.

Tanane olukord Eestis naitab, et paljud kohalikud omavalitsused ei ole voimelised
iseseisvalt ruumiloome kvaliteeti ja arenduste suunamist juhtima.
Renoveerimisvajadus on killustatud ja andmestik puudulik, mis takistab
susteemset elamufondi arendamist.




B/ZI MOJU JA ULATUS

>

Meede rakendub uleriigiliselt, keskendudes eelkbdige suurematele linnadele ja
keskuse funktsiooniga asulatele, kus on suurim vajadus elamufondi
renoveerimise ja ruumilise arengu kvaliteedi parandamise jarele.
Keskkonnaméju: 1) aitab suunata investeeringud energiatéhususe
parandamisse, vahendades oluliselt olemasolevate hoonete CO, heidet ja
pidurdades vajadust uusarenduste jarele hajusates piirkondades; 2) koolituste
kaudu paraneb planeerimisotsuste kvaliteet, suunates arengut kompaktsemate
ja vaiksema CO, jalajaljega asulate poole

Ettevotete konkurentsivéime: loob renoveerimis- ja projekteerimissektorile uusi
tellimusi ja arivéimalusi

Majanduslik mdju: parandab olemasoleva elamufondi vaartust ja vahendab
energiakulusid, tugevdades nii elanike majanduslikku kindlustunnet kui ka
kinnisvaraturu stabiilsust

Sotsiaalne moju: toetab parema kvaliteediga ja taskukohasema elukeskkonna
kujunemist

%} TULEMUSMOODIKUD JA PROTSESSIETAPID

>

>

>

2026 - koolitusprogrammi ja renoveerimisvajaduse kaardistamise metoodika
valjatéotamine

2027 - koolitajate vorgustiku ja ndustajate susteemi loomine; andmete
kogumise algus

2028 - renoveerimisvajaduse kaardistamise susteemi kaivitamine ja esimeste
tulemuste esitlus

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

>

>

>

Kliimaministeerium: tldine koordineerimine ja jarelevalve, rahastusmeetmete
juhtimine

Eesti Arhitektide Liit ja Eesti Planeerijate Uhing: koolitusmaterjalide ja
programmide valjatédtamine ning koolitajate ettevalmistamine

Kohalikud omavalitsused: koolitusel osalemine, koostd6 renoveerimisvajaduse
andmete kogumisel ja analUudsimisel

Statistikaamet: renoveerimisvajaduse andmestiku haldamine ja analuus
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> Arendajad: koolituste pohimétete rakendamine praktikas ja andmete
tdiendamine uusarenduste ja renoveerimiste kohta

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

> .Ehitusdiguse sidumine CO, jalajalje ja taristukuludega” - toetab teadliku
arenduse juhtimist olemasolevates keskustes

> Elamute renoveerimisprogrammi stabiilne suurendamine” - tagab
renoveerimisvajaduse selge kaardistamise ja sihiparase renoveerimise

> LRiik kaasajastab standardid ja viime need vastavusse rohepoodrde
eesmarkidega” - tagab, et koolituste ja renoveerimiste tegevus Iahtub
ajakohastatud normidest

& EELTINGIMUSED JA RISKID

Eeltingimused:

> riikliku koordineerimise ja rahastuse olemasolu

> andmekogumise ja tootlemise tehniline suutlikkus

> osapoolte valmisolek koostdoks, eriti kohalike omavalitsuste ja eraettevétete
tasandil

Riskid

> koolituste ja juhendmaterjalide vahene rakendamine praktikas (nt kui poliitiline
tugi véaheneb)

> renoveerimisvajadus pole piisavalt tapselt kaardistatud véi andmed on
killustunud

> KOVide ja valdkonnaspetsialistide aja- voi huvipuudus koolitustel osaleda
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6.7. Liikuvusega arvestav maa- ja

ruumikasutuse planeerimine

(@g) MEETME EESMARK

Elamu- ja to0stusalade arenduste planeerimisel Iahtuda saastva liikuvuse
olemasolu véimalustest ja/véi siduda planeeringute vastuvétmine saastva
liikuvuse véimaluste loomisega. Meetme realiseerimiseks on vaja muuta
paradigmat eelkdige linnade ja nende valgalade maa- ja ruumikasutuse
planeerimises. Loobuda tuleks autokesksest ruumiplaneerimisest ning Iahtuda
esmajoones jalgsi- ja rattaliikumisest, mikromobiilsuse véimaluste loomisest ja
hasti kattesaadavatest ja kiiretest Uhistranspordithendustest. Liikuvuse kui
teenuse (MaaS) ja ruumilise planeerimise (sh teenuste paiknemine,
elamupiirkonnad, rekreatsioonialad jm) Ghendamine méjutab pikemas
perspektiivis tugevalt hea kvaliteediga fuusilise ja puhtama elukeskkonna
loomist. Need pohimdtted tuleks oma planeerimistegevuses votta printsiibiks nii
riigil kui kohalikel omavalitsustel. Samuti tuleks valja ehitada jalgrattateede
pohivork ja alandada séiduautode parkimisnormatiive linnapiirkondades.

B/ZI MOJU JA ULATUS

>

vVVVYV

5

Meede aitab kaasa positiivsete tulemuste saavutamisele elukeskkonnas, sh
sundliikumiste vahenemisele, turvalisematele tingimustele jalgsi ja rattaga
liiklemiseks, suuremale ligipaasule uhistranspordile ja elukvaliteedi téusule
Toetab t60le, kooli ja teenustele ligipaasu tihe- ja hajaasustuses

Toetab energia-, sotsiaal- ja kliimapoliitika eesmarke

Seotud: transport, ruumiline planeerimine, elukvaliteet

Konkurentsivoime: tootajate transpordikulude vahenemine téstab ettevotjate
konkurentsivéimet

TULEMUSMOODIKUD — PROTSESSIETAPID

2040. aasta: séiduautoga liikumiste osakaal vaheneb seniselt 58%lt u 45%ni.
Uhissoéiduki kasutamine suureneb 9%lIt 21%ni, jalgsi likumise maht jadb samale
27% tasemele ning mootorratta, tdukerataste jm osakaal liikumises tduseb 6%lt
9%le
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> Unhissdiduki kasutamise osakaal igapaevases liikumises: tduseb 2030. a linnades

18%ni (+7%) ja maapiirkondades 13%ni (+5%) ning 2040. a vastavalt 25%ni ja
18%ni

Ajakava: Lahitulevikus tuleks nendest péhimdtetest Iahtuv planeerimine voétta
aluseks riigi- ja omavalitsuse strateegilise planeerimise susteemis ning printsiip
peaks olema seadustatud kliimaseaduses. Samuti peaks kaugemas tulevikus
infrastruktuuri planeerimine ja ehitamine lahtuma nendest péhimodtetest

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

>

Juht: Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (planeerimine),
Kliimaministeerium ning Regionaal- ja Péllumajandusministeerium (transport ja
liilkuvus)

Rakendajad: Kohalikud omavalitsused (planeeringud, taristu), Maa- ja
Ruumiamet, Transpordiamet

Kaasatavad: uhistranspordi korraldajad, arendajad

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA

>

JA MISSIOONIDEGA

Maakasutuse teekaart, ehituse teekaart. Meetmed: liikkuvuskeskused, kiire
Uhistransport

& EELTINGIMUSED JA RISKID

>

Strateegilised kokkulepped strateegiate (Uleriigiline planeering, maakonna
planeering) ja seaduste (planeerimisseadus, klimaseadus) tasandil ning nende
rakendamine kohalikes strateegiates (lldplaneering, arengukava) ja otsustes
(detailplaneeringud, investeeringud)
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7. Transpordi meetmed

7.4. Taktibussiliinide kaivitamine

(@j) maakondades

MEETME EESMARK

Vahendada autost séltuvust ning parandada liikkumise vordsust ja Uhistranspordi
kasutust maapiirkondades. Korraparane, sunkroniseeritud ja kergesti
meeldejaetav bussigraafik (nt iga 30 min véi 60 min), mis véimaldab kiiret,
sujuvat ja Uhendatud liikumist maakonnakeskuste ja linnade vahel. Toimib
tugilhendustena rongidele ning on vérgustikuliselt seotud kohalike liinidega ja
parkimis-/rataste infrastruktuuriga.

IZ/ZI MOJU JA ULATUS

>
>
>
>
>
>

Katab 2/3 maakondade elanikkonnast (maakonnasiseste keskuste ja maakonna
keskus-linnade vahelised s6lmed)

Toetab tddle, kooli ja teenustele ligipaasu hajaasustuses

Toetab energia-, sotsiaal- ja kliimapoliitika eesmarke

Seotud: transport, ruumiline planeerimine, energia, elukvaliteet

TULEMUSMOODIKUD - PROTSESSIETAPID

Saastva liikumise osakaalu jarjepidev tdus autokasutuse arvelt
Uhistranspordi kasutajate kasv igapdevases likumises maakondades: 2030.
aasta: 13% (+5%) ja 2040. aasta: 18% (+10%)



> Busside taituvuse suurenemine (soitjate arv liinikilomeetri kohta) ja regulaarne
kasutus (toole-, opisditudeks)

CO2 vahenemine sdiduauto séitude asendumisel Uhistranspordiga

2025-2026: planeerimine, vorgu disain, hanked

2026-2027: rakendamine pilootmaakondades (nt Harju, Tartu, Parnu)

VvV VYV

2028-2031: laienemine kbigisse maakondadesse

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

> Juht: Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium, Kliimaministeerium
> Rakendajad: Uhistranspordikeskused, omavalitsused, bussiettevétted
> Kaasatavad: kogukonnad, planeerijad, digiteenuste arendajad

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

> Missioonid: rohkem inimeste elu igal ruutkilomeetril
> Liikuvuskeskuse, sh parkla ja rattauhendused keskuste juures
> Likkuvusega arvestav maa ja ruumi planeerimine

& EELTINGIMUSED JA RISKID

Uhistranspordipoliitika ja rahastamise jarjepidevus

Graafikute Uhildumine rongi- ja linnaliinidega

>

> Bussiettevotete valmisolek ja lepingumehhanismid

>

> Avalik teadlikkus ja usaldus uhistransporditeenuse vastu

7.2. Liitkuvuskeskuste vork

@ MEETME EESMARK

Luua multimodaalsete liikuvuskeskuste vérgustik, mis véimaldab mugavalt
liikuda Uuhelt transpordiliigilt teisele sihiga edendada saastva liikuvuse
eelistamist. Meede on suunatud eelkdige véimalusele parkida séiduauto ja minna
ule uhistranspordile. Liikuvuskeskustesse on integreeritud mikromobiilsuse



liikurid (jalgratas, téukeratas, sdidujagamine jm). Kaugemas tulevikus peaks
likuvuskeskused hélmama erinevaid transpordiliike (rong, linnaliin,
maakonnaliin, linnadevaheline liin).

Esmalt tuleb strateegilisel tasandil 1abi mdelda liikuvuskeskuste struktuur
(hierarhia, arvestades asustustlitipe) ja asukohad, nendega seotud tehnilised
vahendid (nt tablood), lisateenused, lahtiolekuajad, opereerimine jm. Seejarel
asuda neid vastavalt rahalistele véimalustele ja planeeringute edenemisele
rajama. Esmajarjekorras tuleks sellised liikuvuskeskused rajada suurematesse
linnadesse suunduvate magistraalide darde (Tallinnas Tartu mnt (Ulemiste),
Parnu mnt (Laagri/Paaskula), Jarve ja Haabersti piirkonda), samuti Tartu ja
Parnu linnapiirkondadesse. Teises etapis tuleb sihiparaselt rajada linnasiseseid
(sh nt Kristiine terminali arendused) ja vallasiseseid liikkuvuskeskuseid
(maakondade ja valdade keskused), kus integreeritakse vahemat hulka
transpordituupe, kuid mille kaudu tagatakse head kiired Uhendused piirkondlike
liikuvuskeskustega.

B/ZI MOJU JA ULATUS

> Meede toetab vahetult saastvat likuvust eelistava modaalnihke saavutamist,
fookusega linnapiirkondades, kus sdiduauto asendamine saastva liikkuvusega on
kdige lihtsam ja mdjusam. Meede eeldab Uhistranspordilhenduste kiiruse
tdstmist, et suurendada selle konkurentsivéimet vorreldes autoga

> Tallinna ja Tartu naitel linnast sisse-valja todalane pendelranne enam kui 160

000 inimest, kelle t66s6idud sdiduautoga ulatuvad 1,1 miljardi kilomeetrini

aastas (u 10% kogu Eesti sdiduautode labisdidust). Lisaks toetab see dppimise ja

teenustele ligipaasuga seotud liikuvust

Toetab energia-, sotsiaal- ja kliimapoliitika eesmarke

Seotud: transport, ruumiline planeerimine, energia, elukvaliteet

v VvV Vv

Konkurentsivéime: vahendab liikuvusega seotud inimeste personaalseid ja
ettevotete kulusid (isiklik séiduauto, ametiauto, kitus, parkimine jm)

%] TULEMUSMOODIKUD - PROTSESSIETAPID

> Unhissdiduki kasutamise osakaal igapaevases liikkumises: tduseb 2030. aastaks
linnades 18%ni (+7%) ja maapiirkondades 13%ni (+5%) ning 2040. aastaks
vastavalt 25%ni ja 18%ni
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Vv Vv

Lilkuvuskeskuste pdhimodtted ja asukohtade otsused 2026. aasta 16puks

Igal aastal alates 2026. aastast on uks liikkuvuskeskus projekteerimises ja uks
ehituses

2025-2026: strateegilised valikud ja kavandamine

2026-2032: sihiparane elluviimine

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

>
>
>

Juht: Kliimaministeerium ning Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium
Rakendajad: kohalikud omavalitsused (sh Tallinn, Tartu, Parnu), Transpordiamet
Kaasatavad: Uhistranspordikeskused, erasektor (vedajad, mikromobiilsuse
vahendite pakkujad).

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA

>
>
>
>

JA MISSIOONIDEGA

Maakasutuste planeerimine
Taktipdhised bussiiuhendused
Ro6bastranspordi arendused
Uhistranspordi prioriteet

& EELTINGIMUSED JA RISKID

>

>
>
>

Kokkulepped riigi, Uhistranspordi korraldajate ja KOVide vahel strateegia ja
asukohtade suhtes. Harjumaa liikuvuskeskuste anallius® koostatud 2020. a.
Maa- ja planeeringute olemasolu

Graafikute Uhildumine kommerts-, maakonna- ja rongiliinidega
Soodne/tasuta parkimine

¢ https://www.hol.ee/storage/_core/peatuskoht-the-new-modal-report-est.pdf
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7.3. Uhissdidukite rajad ja prioriteet
Tallinnas ja Tartus

MEETME EESMARK

Uhistranspordi eraldamine muust liiklusest ja selle kiiruse suurendamisega
konkurentsivéime téstmine vorreldes sdiduautoga, milleks on vaja rajada ja
arendada edasi Uhisséidukite radu Tallinnas ja Tartus. Ristmikel ja valgusfoorides
arendada Uhistranspordi prioriteedi lahendusi (sh teistele saastva lilkkuvuse
kasutajatele).

IZ/ZI MOJU JA ULATUS

> Fookus eelkdige Tallinnale ja Tartule. Linnaliinibusside UGhenduskiiruste
jarjepidev kasv vorreldes autoga liikumisega, mis aitab suurendada
uhistranspordi kasutust
Vajalik koostoime liikuvuskeskuste ja liinivorgu arendamisega
Toetab energia-, sotsiaal- ja kliimapoliitika eesmarke
Seotud: transport, ruumiline planeerimine, energia, elukvaliteet

>
>
>
%] TULEMUSMOODIKUD - PROTSESSIETAPID
>

Uhistranspordi Ghenduskiiruste kasv Tallinnas: keskmiselt 0,2 km/h aastas
linnaliinibussidel (siht: 23,5 km/h 2040. a) 0,5 km/h aastas trammidel (siht: 24
km/h 2040. aastaks) ja 0,2 km/h aastas akubussidel/ trollidel (siht 24 km/h
2040. aastaks)

> 2026+: pidev tegevus ja iga-aastane liinide kiiruste seire

Tallinna Uhistranspordi keskmise liikkumiskiiruse suurenemise eesmargid

2021. a 2035. a 2040. a
Buss 20,2 km/h 23 km/h 24 km/h
Tramm 16,2 km/h 23 km/h 25km/h
Troll/ akubuss 17.5 km/h 20 km/h 21km/h
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> Juht: Tallinn, Tartu, Parnu, Regionaal- ja Péllumajandusministeerium,
Kliimaministeerium

> Rakendajad: kohalikud omavalitsused

> Kaasatavad: transpordiamet, taristuehitajad

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

>  Liikuvuskeskused
> Valglinnastumise missioon

& EELTINGIMUSED JA RISKID

> Bussiettevotete valmisolek ja lepingumehhanismid
> Graafikute Ghildumine rongi- ja linnaliinidega
> Avalik teadlikkus ja usaldus teenuse vastu

7.4. Roobastranspordi arendused
Tallinna linnapiirkonnas

@7 MEETME EESMARK

Viia ellu Tallinna liikkuvuskavas 2035 kavandatud uued trammiliinid: 1) Pelguranna
suund Kopli trammiliini haruna, 2) Liivalaia trammitee Tartu maanteest Kristiine
liikuvuskeskuseni, 3) Jarve trammitee Tondilt Jarve keskuseni, mille tulemusena
suurenevad kiired ja suure veomahuga linnasisesed uhistranspordiuhendused,
mis voéimaldab vahendada autokasutust linnas liikumiseks.
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> Toetab kiire ja mugava uhistranspordi kasutamise véimaluste laienemist ja
seega auto kasutamise vahendamist. Autode arvelt vabaneb linnaruumi
Toetab energia-, sotsiaal- ja kliimapoliitika eesmarke
Seotud: transport, ruumiline planeerimine, energia, elukvaliteet

>
>

%} TULEMUSMOODIKUD - PROTSESSIETAPID
>

Peamiselt Ghistranspordiga liikujate arv Tallinnas: 2030. aastaks 18% ja 2040.

aastaks 25%
> Trammiteede pikkuse kasv 10 km vorra (31,4 km-It 42-ni) 2040. aastaks
> Kolme uue liini rajamine 2040. aastaks

@ PEAMISED OSAPOOLED JA ROLLID

> Juht ja rakendajad: Tallinna linn
> Kaasatavad: Kliimaministeerium, Regionaal- ja PAllumajandusministeerium
(rahaline tugi), AS Tallinna Linnatransport, taristuehitajad

E SEOSED TEISTE MEETMETEGA, TEEKAARTIDEGA
JA MISSIOONIDEGA

> MaaS platvorm (liidestamine info- ja piletislisteemiga)
> Liikuvuskeskused
> Uhistranspordi prioriteet

& EELTINGIMUSED JA RISKID

> Rahastuse olemasolu
> Planeerimise edenemine
> Uhistranspordi poliitika jarjepidevus
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7.5. Transpordi elektrifitseerimine ja

alternatiivkiutused

@) MEETME EESMARK

Vahendada maanteetranspordi stsinikuheidet, elektrifitseerides séidukiparki ja
soosides alternatiivkUtuste kastutusele vétmist. Transporditeekaardis seatud
transpordisektori susinikuheite vahendamiseks on sisuliselt kaks paralleelset
teed - liikuvuse modaalnihe ja transpordi elektrifitseerimine / alternatiivkttuste
kasutuselevotmine - mida tuleb kasutada samal ajal. Selleks, et erasektor ja -
tarbijad oleksid valmis elektriséiduki kasutusele votmisega, peavad olema
piisavad voéimalused laadimistaristu rajamiseks. See eeldab riigi sihiparast
tegevust elektrivorkude ja -voéimsuste rajamiseks. Vahemalt tleminekuperioodi
kGtusena tuleb soosida ka alternatiivkutuste kasutamist. Eelkdige kohaliku
tootmispotentsiaaliga biometaani, mida saab kasutada rasketranspordis (nii
bussid kui veokid) linnadevahelistel marsruutidel, aga ka taastuvtoorainest
valmistatud diiselkutust, mille eelis on susinikuheite vahenemine kutuse
elutsuklipdhiselt investeerimata uutesse sdidukitesse. Meetme rakendamiseks
on vaja arendada elektrivorku eelkdige suuremates linnades ja mujal, kus vabad
liitumisvéimsused on ammendumas.

u‘/ﬂ MOJU JA ULATUS

>

v VvV Vv

Eesti transpordisektori elektritarbimine 2040. aastaks on u 1,1 TWh (2022. aastal
oli Eesti transpordisektori elektritarbimine u 50 GWh). Vajamineva elektri peab
Eesti ise taiendavalt tootma taastuvatest energiaallikatest. Selle elektrikoguse
tootmine vastab umbes 350 MW maismaa tuulikute aastasele tootmiskogusele,
mis on Eesti kontekstis igati jdukohane.

Toetab vaiksema (mUravaba) ja puhtama (heitmevaba) elukeskkonna teket
eelkdige linnades

Toetab energia-, sotsiaal- ja kliimapoliitika eesmarke

Seotud: transport, energia, elukvaliteet

Konkurentsivdéime: kohaliku kGituse (biometaani, aga ka rohelise elektrienergia)
kasutamine vahendab kutuseimpordi vajadust ja seega toetab kohaliku
ettevotiuse konkurentsivoimet
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> Transpordi CO.-heitme vahenemine transpordi t